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Bevezetés

A segédlet a Kozlekedési Operativ Program (KOZOP) beruhdzéasaira vonatkozd kotelezé
jogszabalyi elGirdsok és a kiegészitd szabvanyok és mas milszaki elGirdsok alapjan
készllt.

A KOZOP prioritasait az Akciéterv adja meg, a kévetkez6 médon:

1. prioritas: Az orszag és a régiokozpontok nemzetkozi kozati elérhetoségének
javitasa

A kozlekedés fejlesztésének legfontosabb célja a biztonsagos elérhetdség javitasa a
globalis és a regionalis versenyképesség novelése, illetve a tarsadalmi-gazdasagi és a
terlileti kohézid erOsitése céljabdl. Az orszag nemzetkozi elérhet6ségének javitasaban
elsédleges szempont az Eurdpai Unid orszagai kozotti kapcsolatot szorosabba fliz6 TEN
folyosok kozuti elemeinek fejlesztése, a gyorsforgalmi utak haldézatanak kiépitése.

2. prioritas: Az orszag és a régiokozpontok nemzetkozi vasati és vizi ati
elérhetoségének javitasa

A kozlekedés fejlesztésének legfontosabb célja a biztonsagos elérhetdség javitasa a
globalis és a regionalis versenyképesség novelése, illetve a tarsadalmi-gazdasagi és a
terileti kohézid erfsitése céljabol. A vasuti térzshalézaton bellli fejlesztések elsésorban a
TEN-T halézathoz tartozd szakaszokra koncentralnak, melyeket komplex moddon, a
kapcsolddd informatikai, telematikai, biztonsagi fejlesztések egészitenek ki. A Dunan az
év nagy részében hajézhato szallitasi palya létrehozasa a cél.

3. prioritas: Térségi elérhetoség javitasa

Annak érdekében, hogy a régiok egymas kozotti és a gyorsforgalmi Uthaldzat
elérhet6ségét biztositd kapcsolatai hatékonyan kerlljenek kihasznalasra, a régiok
gazdasagilag és tarsadalmilag jelentGs szerepet jatszd nagyvarosainak a TEN-T
gyorsforgalmi (thaldzatra csatlakoztatd kézuti kapcsolatait sziikséges fejleszteni. Mivel a
térségi (région bellli) elérhet6séget nagymértékben meghatarozza a régié féutjainak
kapacitasa, mdlszaki allapota, ezért azon szakaszait, amelyek csak 100 kN
tengelyterhelésre kiépitettek, képessé kell tenni a 115 kN tengelyterhelésl jarm(ivek
forgalmanak lebonyolitasara.

4. prioritas: Kozlekedési moédok oOsszekapcsolasa, gazdasagi kozpontok
intermodalitasa-nak és kozlekedési infrastrukturajanak fejlesztése prioritas
akcioterve

Kozlekedési modok kozotti valtas elGsegitése, logisztikai kozpontok jobb bekapcsoldsa a
fokozlekedési (k6zut, vasut, légi és vizi kozlekedés) haldézatba. Tovabbi cél az
intermodalis kapcsolatok fejlesztése, ezen keresztll a szdllitds koérnyezetbarat
kozlekedési modokra torténé atterelése feltételeinek biztositasa. A fejlesztések jellege:
0sszekotd/csatlakozd vasuti palyak, Utcsatlakozasok épitése, fejlesztése, kikotdi kilsd
infrastruktira-épités illetve —fejlesztés.

5. prioritas: Varosi és elovarosi kozosségi kozlekedés fejlesztése
A kOzOsségi kozlekedés fejlesztése, hatékonysaganak, szolgaltatasi szinvonalanak
emelése, el6nyben részesedése az egyéni kozlekedéssel szemben.



A segédlet a felsorolt prioritasok megvaldsitasahoz tartozdé kiemelt projekteknél
alkalmazandé megolddsokat taglalja, kllénésen a kovetkezd beruhdzastipusok
igényeinek megfelelGen:

K6zutak parkoldi

Kozutakkal kapcsolatban levé gyalogutak, gyalogjardak és kerékparutak

Varosi villamos Utvonalak megalldi és gyalogosforgalmi kapcsolatai

4-es metrd gyalogosforgalmi kapcsolatai

Vasutvonalak, allomasok gyalogosforgalmi kapcsolatai

A segédlet a kézirat lezarasakor érvényes jogszabalyi elGirasokat veszi figyelembe.
Felhaszndlja a kézirat lezardsakor érvényes miliszaki elGirasokat, illetve azokat is,
amelyeknek hatalyba |éptetése 2009. els6 félévében varhatd.

Az orszagos telepllésrendezési és épitési kovetelmeényekrol sz616, a 182/2008. (VII. 14.)
kormanyrendelettel mddositott 253/1997. (XII. 20) kormanyrendelet (OTEK) tartalmazza
az akaddlymentes kozlekedésre vonatkozd legfontosabb kdvetelményeket.

A projektek elGkészitésénél és a tervezésnél mindazonaltal elengedhetetlen a
segédletben felhasznalt és hivatkozott szabdlyrendszerek érvényességének vizsgalata.



1. Az akadalymentesités célja és jelentosége

Az akadalymentesités célja az esélyegyenl6ség megteremtése a kozlekedésben, ami azt
jelenti, hogy képességeitdl fliggetlenlil mindenki biztonsagosan, és a lehet6 legnagyobb
meértékig 6nalléan részt vehessen benne. Ehhez az kell, hogy altalanos elvként elfogadjuk
azt, hogy mindenhol a legkevesebb akadalyt leklizdve juthassunk el Gti célunkhoz gyalog
és jarmlvel. Az idedlis kozlekedési kornyezet mindenki szamara akadalymentes,
érzékelhet6 és biztonsdgos. Az elvet a gyakorlatba atiltetni specidlis intézkedések és

megoldasok alkalmazasaval lehet.

Az akadalymentes kozlekedés kovetelményét az Eurdpai Unio kiemelten kezeli, ezért erre
a témakorre az unids finanszirozasu projektek megvaldsitasanal kulon figyelemmel kell
lenni. A segédlet az akadalymentes kozuti kozlekedés tervezési vonatkozasait targyalja.
A palyaudvarok épitészeti és infokommunikacidos tervezéséhez mas segédletek

Utmutatasai iranyadoak.

2. A célcsoportok meghatarozasa

A gyalogoskozlekedés a résztvevé személyektdl a mozgas (allds, jaras, fogas,
kapaszkodas, beleértve a fej feletti kapaszkodast is) és a tajékozdédas (latas, hallas,
értelmi felfogas) képességét kivanja meg. Barmelyik képesség hianya, csokkent volta,
fogyatékossaga korlatozott kozlekeddképeséggel jar, és hatranyos helyzetet jelent a
kozlekedésben, amelyet a létesitmények akadalymentességet biztositd kialakitasaval kell

kiegyenliteni.

2.1. A korlatozott kozlekedoképességii emberek csoportjai

Az 1998. évi XXVI. térvény' meghatarozasa szerint:

~Fogyatékos személy: az, aki érzékszervi - igy kiléndsen latas-, hallasszervi -
mozgasszervi, értelmi képességeit jelentés mértékben, vagy egyaltalan nem birtokolja,
illetéleg a kommunikacidjaban szamottevéen korlatozott, és ez szamara tartos hatranyt
jelent a tarsadalmi életben vald aktiv részvétel soran.”

~Csbkkent (korlatozott) koézlekedbképességii személy: az, aki tartés vagy idGleges
egészségkarosodasa (vaksag, gyengénlatas, mozgdaskorlatozottsag) miatt segitség vagy
segédeszkéz (segité személy, vakvezetd kutya, illetbleg kerekesszék, jardkeret, két-

vagy egyoldali testtdmasztd eszk6z (mankd, bot, mivégtag stb.) nélkil nem képes

! Térvény a fogyatékos személyek jogairol és esélyegyenléségiik biztositasarol



kézlekedni, koranal (kisgyermek, id6s személy), egészségi allapotanal (pl. terhes nd),
illetéleg heveny vagy idilt betegségénél fogva az atlagos gyalogoshoz képest lassabban
és/vagy nehezebben mozog, gyermeket, vagy fizikai képességeihez viszonyitva
nehezebb, illetbleg terjedelmesebb targyat visz, tovabba jarmdivet (kerékpar, kézikocsi)
vagy jarmiinek nem mindésilé szallitéeszkézt (gyermekkocsi, kerekesszék, talicska, szan

stb.) tol vagy huz.”

2.2. A korlatozott kozlekedoképességlii emberek kozlekedési
sajatossagai

a) A sulyos mozgasfogyatékosok tartdés vagy idGleges egészségkarosodott jaras-, illetve
mozgasképtelen személyek, akik kerekesszékkel képesek csak mozogni; nagyobb
tavolsagu helyi és helykozi kozlekedésre - kedvezd esetben - specidlis
személygépkocsival képesek, amellyel a kerekesszéket magukkal vihetik, hogy arra
aticéljuknal - megfelel6 nagysagu és elhelyezésl varakozohelyen - atszallhassanak.
Kozlekedési igényeik kielégitésének elbfeltétele a kerekesszék, illetve a személygépkocsi
(a kezel6szervek a korlatozottsagnak megfeleléen atalakitva), a mozgaskorlatozott
gépkocsijanak fenntartott, — a kerekesszékbe atszallashoz megfeleléen bévitett méretl -

parkoldhely és onnan az Uticél akadalymentes megkozelithetdségének biztositott volta.

b) A vakok és gyengénlatok mozgasa - csak fehér bottal - lassu és bizonytalan, még
megszokott (betanult) Gtvonalakon is, bar mozgasszerveik épek, tajékozodd képességiik
hianyzik, vagy jelentésen cs6kkent, az akadalyokra érzékenyek. Mozgasuk vakvezetd
kutya révén valik biztonsagosabba. Gyalogos mozgasukban akadalymentes Utvonalat,
fokozott ,vezetést”, fényjelz6knél ,hangjelzéssel” iranyitast igényelnek. A vak személyek
kozlekedésének biztonsagat novelik a taktilis vezetGsavok és jelzOkovek, az auditiv
tajékoztatd rendszerek. Az alig- vagy gyengénlatd személyek kozlekedését tdmogatjak a
kontrasztos jel6lések, pl. 1épcs6fokok vagy Uvegajtdk jeldlése, nagyméretl, kontrasztos
feliratok és piktogramok, illetve elengedhetetlen a csillogdas vagy a kaprazas

kikliszobolése.

c) A kozépsulyos mozgasfogyatékosok hianyos mozgasszervd, testi fogyatékos, illet6leg
egészségkarosodas miatt korlatozott mozgasképességl személyek, akik 6nalldéan csak
testtdmasztd segédeszkozzel (egy-, vagy kétoldali mankd, bot, jardkeret) képesek
mozogni. A témegkozlekedésben altalaban nem képesek vagy nem mernek részt venni.
Gyalogos mozgasigényeik - az akadalymentesség igényével - a lakasra és annak
szlikebb kornyezetére szoritkoznak. Hosszabb varosi és tavolsagi utazasi igényeiket -

féként idésebb korban — mar csak személygépkocsival elégithetik ki.



d) Nehezen jardk az idGskorldak, a terhes n6k, a gyermekek (mintegy 6 éves korig), az
értelmi fogyatékosok, autistdk, tovabba a kismértékben mozgasfogyatékos (foként
jarasfogyatékos) és mozgasukban kiils6 okok (gyermekkocsi, bevasarldkocsi, sulyos
csomag) miatt akadalyozott személyek. Gyalogos mozgasigénylik altaldban nemcsak a

lakdhely korzetére szoritkozik, Uti céljaik akadalymentes megkdzelitését igénylik.

e) A siketek és nagyothalldk a gyalogoskézlekedésben és a tomegkodzlekedésben
mozgasukat tekintve altaldaban nincsenek korlatozva. Korlatozva vannak viszont a
hangjelzések és forgalmi zajok felismerésében.

A kozlekedés esélyegyenlGsége megkivanja, hogy a koézlekedési megoldasok mindenki
szamara megfeleléek legyenek. Kiemelt szerepe van ezért a jardak, gyalogutak,
gyalogatkel6helyek, a kozosségi kozlekedés megalldhelyei, jarmilvek varakozohelyei

kialakitasanak illetve a tajékoztato és figyelemfelkelto felszerelési eszk6zoknek.

3. Az akadalymentes gyalogoskozlekedés miiszaki
tervezési alapelvei

A gyalogoskozlekedés tervezésének alapelve, hogy gyalogosan minden éplletnek
(k6zhasznalatu épitménynek) és kozintézménynek akadalymentesen elérhetének kell
lennie, tovabba szavatolni kell a gyalogosok mozgasszabadsagat és biztonsagat. Ennek
érdekében torekedni kell a gyalogosforgalom szétvalasztasara a jarm(iforgalomtdl. A
gyalogosok szamdara az utakkal parhuzamos gyalogjarddknak, szertedagazé
gyaloguthalézatnak és gyalogostérségnek kell rendelkezésre allnia, és rovid, biztonsagos,
kényelmes és attekinthetd utvonalakat kell kindlnia, mindig figyelembe véve és kielégitve
az akaddlymentesség kovetelményeit. A teleplilések belterliletén a gyalogutak, a jardak
és a gyalogoskoOrzetek haldzatat, vagyis a gyalogosforgalmi létesitmények 6sszefliggd
rendszerét az Uthdldzattal és a beépitéssel egyitt kell kialakitani. A gyalogosforgalmi
féiranyokat minden esetben figyelembe kell venni. Ennek megfeleléen a gyalogos-
uthalézatnak és elemeinek 6sszhangban kell lennie a kiindulo-, és célpontjaival (lakas,
munkahely, kézintézmények, kdzosségi kozlekedési megalldhelyei és allomasai stb.), a

beépitési moddal, a kozati létesitményekkel és a kdzlekedési rendszerrel.

A korlatozott kozlekedGképességl emberek szamara a személykdzlekedési integraciét a
célszeri méretekkel kialakitott, akadalymentes és biztonsdgos épitett koérnyezet,
els6sorban a gyalogoslétesitmények akadalymentes kialakitdsa, az akadalymentesen

megkozelithetd, szamukra is hozzaférhet6en kialakitott és felszerelt kozosségi



kozlekedési rendszer, a kozuti kozlekedésben személygépkocsival vald részvételik

lehetOvé tétele, és a szlikség szerint szervezett specidlis szallitasi rendszer biztosithatja.

A korlatozott kozleked6képességli emberek kozlekedése a gyalogoskdzlekedéstdl
(ideértve a fehér bot vagy a vakvezetd kutya hasznalatat is), a kerekesszéktdl és az
egyéni gépjarmihasznalattdl a tomegkodzlekedésen at, a specidlis jarmulvel szervezett
szallitdsig terjed6 megoldasi lehetGségeket fog at, amelyek mulszaki-gazdasagi
mérlegelés targyat képezhetik, szem elGtt tartva természetesen az integracidra vald
jogosultsag alapelvét és kovetelményeit. A kozati kozlekedésben személygépkocsival
torténd részvételiiket a hazai kdzlekedésjogi szabalyozas? és a fenntartott parkoldhelyek

létesitésének kotelezd volta biztositja.

Az akadalymentes hasznalat céljara a kézhasznalatl épitményeket, az 6nallé rendeltetési
egységeket, a tereket és a helyiségeket Ugy kell megvaldsitani, hogy kerekesszékkel
vagy egyéb segédeszkozzel (pl. fehér bottal) a rendeltetésiknek megfeleléen
hasznalhatok legyenek. Ennek megfeleléen kell kialakitani az épitmény megkdzelitését,
bejaratait, kozlekeddit, a hasznalt terek méreteit, részletmegoldasait, a beépitett

szerkezeteket és a berendezési, felszerelési targyakat.

Kllonésen fontos a kis tavolsagu gyalogoskozlekedés utvonalainak akadalymentes
kialakitédsa. A gyalogoskozlekedés szamara a természetes és mesterséges akadalyoktol
(kiemelt szegély, kliszéb, lépcs6) mentes Utvonalakat, az akadalymentes kozlekedd
Utvonalak egységes rendszerét és berendezéseit, a biztonsagos hasznalatot elGsegit6
érdes palyaburkolatot illetve felszereléseket sziikséges l|étrehozni és alkalmazni. A
mesterséges, épitett akadalyok megsziintetésének altalanos és legegyszerliibb modja a

szegélyek leslillyesztése és a |épcs6k mellett lejté (rampa) kialakitasa.

Kerekesszékkel is hasznalhatd és a latassérilt ember szdmara is érzékelheté mddon kell
megvaldsitani a kozati kijeldlt gyalogos-atkeldhelyeket, a kézforgalmu gyalogos-alul- és -
felliljardkat, az igazgatasi és tarsadalmi, az egészségligyi és szocialis, a mUlvel6dési és
sportolasi, a kereskedelmi, az ellatd és a szolgaltatd intézmények megkézelité Utvonalait,
éplleteinek ko6zhasznalatu bejaratait, bels6é kozleked6it, valamint a lakdéplletek,
munkahelyek bejaratait, kozlekedsit, helyiségeit. Tobbszintes, tobblakasos lakoéplletet

gyerekkocsival, kerekesszékkel és fehér bottal megkdzelitheté modon kell kialakitani.

A kozforgalmlU  kozlekedési  rendszer  hasznalhatdésdgat mindenki  szamara

akadalymentesen épitett kérnyezettel és kedvezd kialakitast jarmlivel lehet biztositani.

%1/1975. (I1. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozati kozlekedés szabalyairol (KRESZ)



Akadalymentesen épitett kornyezetet a személykozlekedés allomasainak,
megalléhelyeinek megkozelitésére szolgalé gyalogosutvonalakon, az allomaséplletek
bels6, kozlekedé és a peronok megkozelité Utvonalain, tovabba a peronokrdl illetve
jardaszigetekrél a jarmlvekbe beszallasnal szikséges biztositani. A kdzosségi
kozlekedési jarmlvek kedvez6 kialakitasa a beszalldasi magassag csGkkentéséhez, a
beszallas korilményeinek javitdasahoz, a jarmlvek bels6 terének kedvezd méreteihez és
elrendezéséhez kapcsolddik (alacsony padloszintli tomegkozlekedési jarm(, felemelt
szintli megalldhely, illetve magas peron, a fel- és leszallas koérilményeinek javitasa:
beszallast segitd automatikus m(ikodésli berendezés, kell6 szélességl ajtok,

kapaszkoddk, az jarmi feltletébdl kiemelked6 ajtonyitd jelz6gombok).

A jarmlvek belsd terének kedvezG kialakitasa feldleli a kerekesszék és a gyerekkocsi
elhelyezésére alkalmas hely biztositdsat és rogzitd berendezés felszerelését, a
mozgaskorlatozottak és a vakvezetd kutyakkal kdzlekedGk szamara fenntartott tGl6helyek
kello jelzését, elrendezését és méreteit, a bels6 kapaszkoddk célszerl elhelyezését és
elrendezését, valamint a jarmUben auditiv és vizualis tajékoztatd berendezések, jelzések

alkalmazasat.

A koOzlekedés nem csupan kozlekedéstechnikai, hanem gazdasagi kérdés is, amelyek
kozul ezen utdbbi a meghatarozobb jellegl. EbbdGl kdvetkez6en az igények kielégitése
idében elnyulik, szakmailag |épcsGzetessé valik és teriletileg is differencialodik.
Ugyanakkor a korlatozott kozleked6képességli emberek helyzetének javitdsahoz a
jarmlvezet6k, féként a tomegkozlekedési jarmlvek vezetdi és mas embertarsaik,
segitségnyujtassal és figyelemmel is hozzajarulhatnak. Ennek tudatossa valasaért, és
annak érdekében, hogy ezek a személyek valddi segitséget tudjanak nyujtani az ezt
igényl6 utasoknak, javasolt ezen munkatarsak el6zetes felkészitése a megfeleld

helyzetfelismerd és segité szandék érvényesitése érdekében.

Az igények kielégitésében - a fokozatossag ténye mellett is - k6z6s érdekeltségek és
kilonboz6 eléremutato iranyzatok allapithatok meg:

e minden csoport szamara koOz0s elsGrendl érdek a gyalogoslétesitmények
akadalymentes kialakitasa,

e fontos érdek a kerekesszékhez kotott sulyos, kozépsulyos, de személygépkocsival
kozlekedni képes mozgaskorlatozottak kozuti kozlekedésének és varakozasanak
szabalyozott korilmények kozotti biztositasa,

e altaldnos érdek a kisebb mértékben mozgasukban korladtozottak szamara a
kozosségi kozlekedési eszkozok hasznalatanak kedvezObbé tétele: e tekintetben

hatarozott nemzetkdzi irdnyzat a jarmibe vald beszallast megkdnnyité alacsony



padlészintl autébusz és villamos és/vagy - ritkabban, kevésbé elterjedten - a
felemelt szintl megalldhely alkalmazasa a helyi kézlekedésben,

e hatdrozott torekvés az elévarosi és a tavolsagi vasuti kozlekedés koriilményeinek
javitasa is (pl. a varosko6zi expresszvonatokon kerekesszék-féréhely és megfelel6
szaniterberendezés kialakitasa, vagy specidlis vasuti személykocsi hasznalata,
illetve a hangos utastajékoztatas bevezetése),

e az egyes kozlekedéstechnikai rendszereket Uzemeltetd kozlekedési vallalatok
Ggyviteli-szolgalati szabalyokkal, kiterjedt Uzletpolitikai intézkedésekkel és
akadalymentesen, pl. az interneten elérhet6 tajékoztatd kiadvanyokkal segithetik

a korlatozott kozlekedoképességl emberek kozlekedését.

4. Gyalogjardak és gyalogutak tervezése

A hossziranyl gyalogoskozlekedés létesitményei — a gyalogjardak és a gyalogutak -
kifejezetten gyalogosok szamara kiépitett kdzlekedofellletek, a telepllések belteriletén.
A hossziranyu létesitményeknek minden korilmények kozott ki kell elégitenitik a
gyalogoskézlekedés és a lakossagi igények akadalymentes kozterilet-hasznalati
kévetelményeit.

A hasznalati kovetelmények a gyalogosok Osszes csoportja, kozottik a korlatozott
kozlekedOképességli emberek szamara is akadalymentes kozlekedésben, a kozterlleti
tartézkodasban, a sétalds és bevasarlads kozbeni kirakatnézésben, esetleg az oldaltérben

torténé munkavégzés lehetéségében nevezheték meg.

4.1. Keresztszelvény

Az akadalymentes kozlekedéshez egyiranyu forgalomban 0,90 m, kerekesszék kétiranyu
kozlekedése esetén 2 x 0,90 m = 1,80 m hasznos szélesség szilkséges. Ha ez a beépités
miatt a jarddan nem valdsithatd meg, akkor a szélességet 0,90 méterig szabad
lecsbkkenteni és kerekesszékek taladlkozasa esetére mintegy 50 méterenként, kell6

szélességl kitérési lehet6séget kell tervezni.

A gyalogjarda keresztszelvény-szélességének meghatarozasakor a rendelkezésre &llo
teriilet sajatossagai mellett figyelemmel kell lenni az adott jardaszakasz varhato
forgalmara. A gyalogjardan a beépitett teriilet slirliségétél és napszaktdl fiiggetleniil is
azonban szamos esetben az egyiranyu kézlekedés mellett sziikségessé valik a kikeriilés:
az ellenkez6 iranyban haladd gyalogosok Osszetaldlkozasa és kikeriilése. Fontos azt is

megjegyezni, hogy 0,90 m széles jardafeliileten egy gyermekével sétalé sziilé se tud
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megfelelben kézlekedni, sem két ember egymdas mellett menni, marpedig ha gyalogol
valaki, akkor azt sokszor nem egyedil teszi. Ezért amennyiben lehetséges javasolt

minden esetben legalabb 1,20 m szélességli keresztszelvény alkalmazasa.

A biztonsagos kozlekedés érdekében fokozottan fontos a jarda elvalasztasa az
Utburkolattdl kiemelt szegéllyel, korlattal vagy legalabb 0,80 m széles névényzettel
belltetett szélsé elvalasztdésavval. Elvalasztasra Utburkolati jel nem elegendd, de
alacsony beton terel6fal vagy terelGklisz6b alkalmazhatdé. A biztonsagi okokbdl
alkalmazand6é merev korlaton 0,75 m magassagban oldalt felszerelt kialon markolat a
kerekesszékkel kozlekeddk és a vakok szamara noveli a biztonsagot. A markolat

szerkezeti szélessége a keresztmetszet hasznos szélességébe nem szamithato be.

A vakok és gyengénlatok folyamatos vezetésére gyalogutakon és jardakon a beépitési
vonal beugrasainal szikséges a szegély kiemelése. Az érintés Utjan vald tajékoztatasra
(pl. datirdnyrdl), vagy veszélyes helyre figyelmeztetésre (pl. ahol feltétlenll meg kell allini
tovabbhaladas el6tt) taktilis, kiilonb6z6 alakzatu, eltér6 szinli, domboru mintazatu, eltéro

érdességli, elére gyartott burkolatelemek alkalmazasa ajanlott (pl. térkd, burkoldlap,

terméskd). (1. abra)

1. dbra - Taktilis vezetd burkolatelem alkalmazasa (kilféldi példa)

1"



A burkolati vezetlsavok kialakitasara nincs egységes szabadlyozas, a megfelel6 megoldast
mindig a helyszini adottsagok (pl. burkolat anyaga, z6ldsav vagy kiemelt szegély
megléte) figyelembevételével kell megtalalni. Alapelvként az ISO 1999-ben kidolgozott
tervezete alapjan azonban régzitheté, hogy a kilsé térben térténd vezetés — a jelenleg
kereskedelmi forgalomban is megtalalhato ,vakvezet6” kévek alkalmazasaval — az alabbi
két textura alkalmazasaval megfelelben biztosithato:

e figyelmezteté feliilet: 5 mm magassagu csonka félgémbokbdl allo, legalabb
40/40 cm nagysagu felilet, melyet iranyvaltasoknal, elagazasoknal, a
latassériiltekre balesetveszélyt jelents, illetve fokozott figyelmet igénylé
teriiletek el6tt alkalmazando. A vakvezet6 kutyaval kézlekedbk szamara
elényds, ha ez a méret legalabb 40/100 cm, mert igy biztosithatdé, hogy a kutya
és gazdaja is érzékelje a jardaszegélyt.

e vezeté felilet: a haladasi irannyal parhuzamosan elhelyezkedé hosszbordas
savokkal ellatott (k6bél, betonkébdl vagy talppal érzékelheté festékkel) legalabb
40 cm széles burkolati sav, mely a jarda hosszaban nyujt vezetést, kijeloli a

gyalogjarda biztonsagosan kévethetd hosszvonalat.

A burkolati vezetdsavok kialakitasanal az alabbiakat kell figyelembe venni:

e a vezetl feliiletet jelenté burkolatbdl kiallé bordak mindig a gyalogjardan folyd
koézlekedés iranyaval parhuzamosan fussanak

e a gyalogjardan talalhaté veszélyt jelentsé, vagy fokozott figyelmet igénylé
teriilet, illetve az utvonal iranyvaltasa el6tt a bordas burkolati jelrél
figyelmeztet6 feliiletre kell valtani. A vezetbsav a jelzendé tertilet (olyan teriilet,
amelyhez a vezet6sav vezet, pl. egy kézépiilet bejarata, kéztéri informacios
tabla, telefonfiilke, jegyautomata stb...) el6tt 40 cm-rel alljon meg.

e a balesetveszélyt jelents teriilet el6tt a keresztszelvény teljes szélességében
figyelmezteté jelzést kell elhelyezni (pl. gyalogosatvezetések eldtt)

e a gyengénlatok tajékozddasa és vezetése érdekében a tapinthatd informdaciot
nyujté burkolati jelek a kérnyezé burkolatokhoz képes eltéré kontraszttal

jelenjenek meg. (2. dbra)

A burkolaton kialakitasra keriil6 vezetésavok elkészitésére szamos tovabbi lehetdség
nyilik (pl. anyagvaltassal, a burkoldéanyagok méretvaltasaval, a burkolati anyagok
csuszasmentességének vagy felliletének valtasaval, burkolaton elhelyezett ,réazébordas”
Utburkolati jelek felfestésével, burkolatba bemart jelekkel stb. is kialakithatok), azonban
a két funkciot betolté feliletet (figyelmezteté és vezetd felillet) biztositani kell, és

kialakitasat a gyalogjarda teljes terliletén kévetkezetesen alkalmazni kell.
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2. dbra - Taktilis burkolatelemek, részlet

Célszerl a teljes hasznos szélesség, de legalabb egy 0,90 m szélességl sav pormentes
és egyenletes burkolattal vald kiépitése. Kell6 érdességli, kopasalld és egyenletes fellletl
burkolatot kell alkalmazni. Jarofellileten alkalmazott racsnak a kozlekedés iranyara
merGleges nyilasszélessége kozforgalmu tertileten 20 milliméternél nagyobb nem lehet. A
kerekesszék megcsuszasanak veszélye miatt a 2 szazaléknal nagyobb burkolat-oldalesést

mell6zni kell. Lejt6s szakaszon oldalesést nem kell kialakitani.

Gyalogutakon és jardakon, tomegkozlekedési megalloknal és kézintézményeknél 50-100
m tavolsagban padokat célszer(i elhelyezni. A padok Glémagassaga 0,45 m, a kartamasz
magassaga 0,70 m legyen a burkolatszint felett. A padokat a gyalogut szélét6l legalabb
0,50 m-re kell elhelyezni annak érdekében, hogy a padon Ul6 személyek laba a

gyaloguton kozleked6k megbotlasat ne okozza.

Amennyiben van ra lehetéség, a padokat, pihené teriileteket a gyaloguttol visszahuzott
6blékben javasolt elhelyezni. Ugyeljiink arra, hogy a pad mellett a kerekesszékes
személy vagy a babakocsi szamara legalabb 0,90x1,20 m szabad teriilet rendelkezésre
alljon! Ha nem biztositunk erre megfelelé teriiletet, akkor az a gyaloguton kézlekeddéket

korlatozhatja, bizonyos esetekben veszélyeztetheti.

Nem jelolheté ki k6zOs gyalog- és kerékparatnak az a gyalogut, amelyen nagyobb

szamban kozlekednek korlatozott kézleked6képességli emberek.
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Gyalogjardat a telepilésen bellli 0sszes uton kell késziteni, kivéve, ha az Ut nem
beépitett terlileten halad. A csak egy oldalon beépitett utca illetve Ut esetén a beépitetlen
oldalon is kell gyalogjardat létesiteni. A gyalogjardak ajanlott szélességi mérete a
kovetkezd:

e lakdéutcaban, lakéterileten: 1,80-3,00 m

e forgalmi utak mellett: >3,00m

e (zletutcdban: > 4,50 m

Lako-pihend bvezetekben talalhaté vegyes forgalmu utak esetében a gyalogosok és
korlatozott  kézlekedb6képességli emberek  biztonsdagos kézlekedése  érdekében
forgalomcsillapit6 mdtargyakat javasolt elhelyezi (pl. forgalomterel6 mditargyak,
gépkocsiforgalom szamara kényszerpalya kijelélése), amelyek nem nehezitik a

kerekesszékes kbzlekedést.

4.2. Hossz-szelvény

A gyalogjardak, gyalogutak hossz-szelvényének emelkedését a terep adottsagai mindig
befolyasoljak: hegyvidéki teriileteken mindig meredekebb lejtésli jardak alakithatéak ki,
mint sik terepen. Amennyiben a terepadottsagok miatt az egyes szolgaltatasok
megkézelithetésége akadalymentes koézlekedést lehetévé tevd gyalogjardaval nem

biztosithato, ugy legalabb a gépjarmliivel térténé megkézelithetéséget kell biztositani.

A gyalogjardak, gyalogutak és az onalléan vezetett gyalogutak maximalis emelkedsje
8%, és a legnagyobb emelkeddjli szakasz hossza legfeljebb 9,5 m lehet. Az ennél
hosszabb emelkedGszakaszokat 1,5 méteres vizszintes pihendszakaszokkal Kkell
megszakitani és a hossz-szelvény térését nem kell lekerekiteni. Ha a kézintézmény, vagy
kézhasznalatl kozlekedési eszk6z megalldja csak ennél nagyobb emelked6jl Uton érhetd
el, akkor a kerekesszékkel kézleked6k szamara kilon vezetett, legfeljebb 8% emelked6ju
utat kell tervezni, pihendk vagy kis emelked6jli szakaszok kozbeiktatasaval, amelyet
Utbaigazitd jelzéssel kell jelezni. Ha a megengedett hosszesést rovid szakaszon tul kell

Iépni, akkor a burkolatot érdesebb fellilettel kell kialakitani.
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4.3. LépcsoOs jarda, Iépcsos gyalogut

Ha az 6nallo gyalogut vagy a jarda emelkedGje (esése) a 10-30 szazalékos értéket eléri,
illetve 12 szazalékos emelkedd esetén a 200 m, vagy 14 szazalékos emelked6 esetén
100 m emelkedd (lejt6) hosszat meghaladja, 30 szazalékos emelkeddig (lejt6ig) a
gyalogut vagy jarda lépcsGzése, 30 szazaléknal nagyobb emelked6 esetén |épcs6 épitése

szlikséges.

A gyalogjarda vagy gyalogut |épcsGzése lépcsdk és pihendk kozbeiktatdsat jelenti, ez
enyhiti a meredekséget, s igy a jarda vagy gyalogut biztonsagosabb hasznalata legalabb
a nehezen jarok, illetve a testtdmasztdé eszkozt hasznalé mozgaskorlatozottak szamara is

lehetové valik.

LépcsOs jarda csak az Ut egyik oldalan alkalmazhato és Iépcséje nem eshet kodzvetlentl
kapubejaro, garazskapu elé, illetve kapubejaro, vagy autdébusz-megalldhely szakaszara.
A pihen6k hosszat, a |épcs6k jardszélességét és magassagat az érvényes elGirdasok
szerint kell meghatarozni. A Iépcs6s jarda pihendin a hosszesés legalabb 0,5% legyen. A
Iépcsbs jardat kiemelt szegéllyel, vagy oldalfalakkal kell hatarolni. Haromnal tébb Iépcs6
esetén, illetve 10 szazalékndl meredekebb Iépcsés jarda mellett fix korlatot kell
elhelyezni (legalabb az egyik oldalon) kétsoros markolatkialakitassal. A csapadékviz

elvezetésérol gondoskodni kell.

A Iépcsifokok éleit azok észrevehet6sége érdekében kontrasztos élképzéssel, kezdetét és
végét pedig 60 cm-es savban eltéré burkolattal kel ellatni! A terep lejtését kévetd
kiilbnb6z6 ritmusban valtakozé lépcsés és pihend szakaszok miatt kilénésen fontos,
hogy minden hasznalé megfeleléen tudja érzékelni a felliletek valtasat. A fokok élképzése
mellett ezt a Iépcsés jarda mellett elhelyezkeds, annak vonalvezetését kévetd korlat is

segiti.

A lépcs6k hasznos szélességét forgalmi méretezéssel - |épcs6Gs jarda vagy gyalogut
esetében is - a 0,75 m kerekszamu tobbszoréseként kell megallapitani. A nagy forgalmu
Iépcsé legfeljebb 3,00 m karszélességll, illetve — kotelez6en elhelyezend6 — osztdkorlattal
tagolt lehet. A hasznos szélességbe a korlatok szerkezeti szélessége (altaldban 0,15 m)

nem szamithato be. A Iépcséfokokat az OTEK eldirdsai szerint kell méretezni.
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4.4. Lako-piheno ovezet, gyalogoskorzet

Gyalogoskorzet és lako-pihend Ovezet tervezésekor maradéktalanul ki kell elégiteni az
akadalymentesség kovetelményeit. Uj létesitményeknél ezt a célt a tervezett
gyalogoslétesitmények és -berendezések megfelel6 kialakitdsaval kell elérni, meglévd
létesitményeknél a meglévé mesterséges akadalyokat (kiemelt szegélyek, Iépcsé stb.)

kell megszlintetni, illetve a hianyzé megoldasokat kell pdtolni.

Kis forgalmu utkeresztez6désekben megoldas lehet az utpalya megemelése a gyalogosok
akadalymentes atkelése érdekében. Térekedni kell arra, hogy az atkelés hossza a lehetb

legkisebb legyen.

A tervezés fébb alapelvei:

e az Ovezeteknek a szomszédos terliletekrél gyalogosan és tomegkozlekedéssel

valé akadalymentes megkozelithet6ségét kell Iétrehozni,

e az Ovezetek hasznalatat és az ott levé kozintézmények, kozforgalmu
létesitmények hozzaférhetéségét a gyalogosutak Osszefiiggl, egységes,

akadalymentesen kialakitott rendszerével kell biztositani,

e a gyalogoskorzetet érdes, kopasalld, egyenletes fellletl, jo vizelvezetéssel
tervezett, tisztantarthato és az esztétikai igényeket is kielégité burkolattal kell
ellatni; a fenntartasrol és tisztitasrol fokozottan kell gondoskodni;
diszburkolatoknal toébbféle anyag alkalmazasa esetén is kell torekedni az
azonos érdességi viszonyokra, egyuttal a latdssérilteket vezeté savok

megfeleld érzékelhetGségére,

e a gyalogoskérzetben 1év6 nyilvanos illemhelynek, tavbeszéloflilkének, arusitod
kioszknak, &rusité automatanak stb. mindenki, kozottik a kerekesszékkel
kozlekedok szamara is elérhetének és hasznalhaténak kell lennie, ugyanakkor
gondoskodni kell ezek balesetmentes elkerillési lehetdségeir6l a latassérilt

személyek szamara megfelel6 burkolati jelzésekkel,

e a gyalogoskoérzetben a hatarold Utrél megkozelithetd parkolohelyet kell tervezni
a személygépkocsival kozlekedd, kerekesszéket hasznalé mozgaskorlatozottak

szamara.
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5. Gyalogosatvezetések

A gyalogoskeresztezés létesitménytipusanak (felszereltség, szintbeni atkelés vagy
kilonszintl atkelés) kivalasztasa a kétiranyd jarmd- és a kétiranyu gyalogosforgalom
csucsorai, illetbleg az Otperces csucsidészak adatainak fliggvénykapcsolata alapjan

torténik.

A kijel6lt gyalogos-atkel6hely az Gton a gyalogosok athaladasara szolgald, Utburkolati
jellel és jelz6tablaval megjelolt terllet, ahol a gyalogosnak a jarmlivekkel szemben
elsébbsége van. A kijel6lt gyalogos-atkel6helyet kerekesszékkel is hasznalhatd és a

latassériltek szamara is érzékelhetd és hasznalhaté mdodon kell kialakitani.

Kijelolt gyalogos-atkelShely |étesitése lakott terlileten a kétiranyd gyalogos- és a
kétiranyl jarml(forgalom fliggvénye. A kijelolt gyalogos-atkelShely kialakitasi
lehetGségeit az Utpalya szélessége és a gyalogosok altal keresztezett kétiranyu
jarmlforgalom hatarozza meg. TObb forgalmi savos utakon a kozépsG sziget és a

jelz6lampas irdnyitds kombinacidja is lehetséges.

Az atkelGhelyeket Ggy kell megtervezni, hogy azokat mindenki, kozottik a csokkent

kozlekedoképességliek is hasznalhassak. Ennek megfelel6en

e a mozgaskorlatozottak, tovabba a nehezen koézlekedb6k, gyermekkocsit tolok
stb. érdekében (j csomoépont épitése soran (vagy teljes atépitésénél) a kiemelt

szegélyt az atkel6hely teljes szélességében le kell sillyeszteni,

e atépitésre nem kerll6 csomodpont esetében a kerekesszékek és a
gyermekkocsik akadalytalan kozlekedése érdekében a kiemelt szegély egy
részét lejtés (lehajtérampas) vagy stllyesztett kivitelben kell elkésziteni ugy,
hogy a lehajtérampa az atkelGhely egyik szélére kerliljon, és szélessége 1,0

méter legyen; tovabba a rampak egymassal szemben helyezenddk el,

e a vakok és gyengénlatok kozlekedésének elGsegitésére a jarda felallasi
terliletén a burkolatot ugy kell kiképezni, vagy olyan fellleti mintazattal kell
ellatni, amelyen a vakok és gyengénlatok jaras kozben botjukkal érzékelve

megallapithassak, hogy gyalogos-atkelShely korzetében vannak,

A gyalogos-atkelGhely elétt, a szegélysiillyesztésnél a szegéllyel parhuzamosan
a szegélysiillyesztés teljes hosszaban kb. 1 lépésnyi-, azaz legalabb 60 cm
szélességben kell kialakitani figyelmezteté feliiletet (5 mm magassagu, csonka

félgombdokbdl allo, legalabb 60 cm szélességli fellilet). (3. abra)
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3. dbra - Figyelmeztetd terilet (kulféldi példa)

e jelz6ldampaval is rendelkezé atkel6helynél a forgalomiranyité jelz6ldmpa
gyalogosjelzéjének oszlopan olyan ontvénybdl vagy domboritassal kialakitott
tablat célszer(i elhelyezni, amely egyezményes jelekkel mutatja, hogy hany,
milyen (jarmU, kerékparos, villamos stb.) forgalmu és milyen iranyd forgalmi

savot kell keresztezni, illetéleg van-e az atkelGhelyen kézépsziget (4. abra),

4. abra - Gyalogosjelzé (kilféldi példa)

e a gyalogosforgalmat iranyitd fényjelz6 készlilékkel egyiutt a folyamatos zold
fényjelzés teljes idGtartama alatt folyamatos, a villogd zold fényjelzésnél a
villogas Utemének megfelel6 olyan szaggatott, kiegészité hangjelzést add
hangjelz6 berendezést kell elhelyezni, hogy az Utkeresztez6dés ugyanazon
sarkarol kulonbézé iranyba kiinduld atkelShelyekre, illetleg az osztott
atkel6helyek két felére vonatkozéd hangjelzések egymastdl eltérd

hangmagassaglak legyenek. A hangjelz6 készllékek hangerejét ugy kell
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beszabalyozni, hogy a gyalogos-atkelShely kozepéig az elinduldsi, onnan
kezdve a megérkezési oldalon levd hangjelz6 késziilék hangja legyen
észlelhetl; éjjel a hangjelz6nek csokkentett hangerdvel kell miikodnie, ha a

hallhatésagi tavolsagon belll lakdépiilet taldlhato.

A kijel6lt gyalogos-atkelGhelyen a kévetkezéknek kell lennie:

»~Gyalogos-atkelShely” Utburkolati jelnek (KRESZ 152. abra),

,Kijelolt gyalogos-atkel6hely” jelz6tablaknak (KRESZ 103. abra); minden
forgalmi iranybol legalabb egy tablanak, de ezek sziikség esetén a bal oldalon
vagy az Uttest felett megismételhetdk; Utkeresztezddés két oldaldn egymast

kovetd két atkel6hely kozll elegend6 csak az els6 atkel6hely jelzése,

~Gyalogosatkelés” veszélyt jelz6 tablanak (KRESZ 83. abra) lakott tertileten

kivil, sziikség esetén lakott terlleten belil is,

.Veszélyes helyre figyelmeztetd vonal” Gtburkolati jelnek (KRESZ 158/a. abra)
lakott tertileten kivil mindig, szlikség esetén - kilondsen gyermekintézmények
(iskolak, o6vodak) kozelében - folydpalyan levo atkel6helyek el6tt lakott

terlleten belll is,

a veszély jellegére utald uatburkolati jelnek (KRESZ 158/b. abra) lakott
terlleten kivil mindig, lakott teriileten bellil pedig ott, ahol veszélyes helyre

figyelmeztetd vonalat alkalmaztak,

veszélyes helyre figyelmeztetd (gyalogos jelképet mutatd sarga villogo fény()
fényjelz6 készuléknek szikség esetén, a ,Kijeldlt gyalogos-atkelGhely”

jelzotablaval egyltt felszerelve,

szlikség esetén az emelt szintl megvilagitashoz sziikséges vilagitotesteknek.
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5. dbra - Jelz6lampaval szabalyozott kijel6lt gyalogos-atkel6hely akadalymentes

kialakitasa

Jelz6lampas forgalomiranyitassal ellatott gyalogos-atkelGhelyen a koévetkezOknek kell

lennie:

e a gyalogosokra vonatkozo fényjelz6 készilékek mindig a gyalogosok jelképeit

mutatd két fényjelz6s készilékek legyenek athivd (az uttest tuloldalan

elhelyezett) kivitelben,

e a fényjelzd készlilékek a gyalogos-atkel6hely menetirdny szerinti jobb oldalan,

vagy a gyalogos-atkel6hely tengelyében legyenek elhelyezve,

e a fényjelz6 készlilékek - kiilonésen 9,0 m vagy annal szélesebb gyalogos-

atkelGhelynél - az datkel6hely menetirany szerinti bal oldalan

megismételve,

legyenek

e osztott gyalogos-atkelGhelynél az osztdszigetben (k6zépszigetben) is el kell

helyezni a fényjelz6 készuléket vagy készulékeket, ha a gyalogosokat a

jelz6ldampa nem egy Utemben engedi atkelni az Utpalyan; ebben az esetben a

fényjelz6 készulékeket ugy kell elhelyezni (vagy olyan ellenzével kell ellatni),

hogy a gyalogosok csak azt a fényjelz6 készliléket lassak, amelyik rajuk

vonatkozik (5. abra),
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.Kijel6lt gyalogos-atkel6hely” jelzGtablat az ilyen atkel6hely el6tt nem
szlikséges elhelyezni, azonban az utat csomoponton kiviil keresztez6 atkeléhely
esetében az ilyen jelzGtabla elhelyezése ajanlott, klulondsen akkor, ha az

atkelGhely iskola kézelében van,

forgalom altal vezérelt fényjelzd készllékek esetében a gyalogosok szamara

athaladasi szandékukat jelz6 nyomogombot is fel kell szerelni.

A kijelolt gyalogos-atkel6helyeknél a kiemelt szegély magassagat 2 centiméterre kell

csOkkenteni és a hozza csatlakozé jardat ennek megfelel6en kell kialakitani:

legalabb 3,0 m szélességben, legfeljebb 8% hajlasu lejtével (réampaval) és

legfeljebb ugyanilyen esés( oldaliranyu kifutassal,

sarokkialakitas esetén, ha két gyalogos-atkelGhely kdzott a jardaszegély hossza
kisebb, mint 10 m, akkor - épitéstechnikai egyszer(sités végett - a két
gyalogatkel6hely kozotti tertileten is le lehet slllyeszteni a szegélyt, azonban

ezen a szakaszon terel6korlatot kell alkalmazni. (6. abra)
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6. abra - A jardaszegély leslillyesztésének szabalyos megoldasai
a) idealis megoldas a jarda hossz- és keresztiranyu esését megvaltoztatva;

b) csak keresztiranyban, a jardahoz csatlakozé zéldsavban
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A gyalogatkelShely terliletén nem lehet viznyel6akna-nyilds, azt folyasiranyban a
gyalogos-atkelGhely elé kell helyezni. Nem alkalmazhaté megoldas sem a szegélykéd ferde
lemetszése, sem a szegély mellett az Utpalya szélessége és a vizelvezetés rovasara

aszfalt, vagy beton ék beépitése.

FGutakon a szegélyt a kijelolt gyalogos-atkel6hely teljes szélességében le kell
slllyeszteni. A lakoterlleti gyljtéutakon és a kiszolgald utakon a szegélyt legalabb 1,0 m

hosszusagban kell lestillyeszteni.

Jardaszigettel, ko6zépsé elvalasztésavval osztott gyalogos-atkelGhely esetén az
osztosziget szegélyeit az atkelGhely teljes szélességében 2 centiméterre ugyancsak le kell

slllyeszteni és megfelels jelz6feltlettel ellatni.

A jardasziget szélessége tegye lehetévé, hogy egy babakocsi vagy kerekesszék elférjen
rajta, azaz legalabb 1,20 m szélességii legyen. Amennyiben a két ellentétes forgalmu
Utpalyan atvezetd kijelolt gyalogatkelbhelyek egymastol eltolva helyezkednek el, és
azokat a két palya koézott elhelyezkedS6 jardasziget kapcsolja éssze, - ezzel
~kényszeritve” a gyalogosokat a koérlltekintébb és biztonsagosabb atkelésre, ugy a
jardasziget szélességét legaldbb 1,50 m-re kell megvélasztani. Igy biztosithaté a

jardaszigeten a kerekesszékkel térténé mandéverezés lehetbsége.

A gyalogosforgalom irdnyitasara szolgald fényjelz6 készlilékeknél a gyalogos z6ldid6
méretezésénél nehezen jard és a kerekesszékkel kozleked6 személyek témeges forgalma
esetén 0,4-0,6 m/s mozgasi sebességgel indokolt szamolni, de esetenként egyedileg kell
a mértékado sebességet megallapitani. A vakok és gyengén latok szamara a szabad

athaladast hangjelzéssel is jelezni kell.

6. Gépészeti berendezések szintkiilonbségek legyozéseére

A jogszabalyok elGirjdk, hogy a tobbszintes épitményeket a rendeltetési céljuknak és a

biztonsagos hasznalhatdésaguknak megfeleld lifttel kell megvaldsitani.

Kézépliletek esetében a felvondk telepitési kévetelményeit az OTEK rendelkezései
szabalyozzak. A szintkiilbnbségek lekiizdését segité gépészeti berendezésekre azonban a
kiils6 kornyezetben megjelens, elsésorban kézlekedési mlitargyak (pl. gyalogos alul-
vagy fellljaro, féldalatti vasut megalloja) esetében is sziikség van az akadalymentes

kézlekedés biztositasa érdekében. Alkalmazasuk tovabba hegyvidéki teriileten a
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terepadottsagok is el6térbe kertil, gondoljunk csak a f6bb turisztikai latvanyossagok
megkézelitését szolgalo ferdepalyas felvondkra, sikldkra vagy mozgdlépcsbkre.
Az alabbi részekben a kozteriileten, elsbésorban a kézlekedési létesitmények esetében

megjelend gépészeti berendezések jellemzGit és telepitési kévetelményeit tekintjlik at.

6.1. Fliggoleges felvondék

A fliggbleges felvond hasznalata a magasépitményeknél altalanosan (és régota) elterjedt,
azonban hazai varosi kdzlekedési célu altalanos alkalmazasra eddig — az igények fel nem
ismerése, valamint az épitési megoldds nehézségei és tobbletkoltségei miatt - nem
kertlt sor. A fligglleges felvond létesitésének - akar Uj, akar poétldlagos kiegészitd

épitésrdl van szd - sajatos velejardi:
e kilon mtargyat igényel, kilén elzard szerkezettel,
e afelszinen kilon helyet és |étesitményt igényel,
e bejarata a metrédmozgdlépcsOvel nehezen egyesithetd,

e kis kapacitasu, igy teljesit6képességénél fogva gazdasagtalan (10 fOs kiskabin
esetén kb. 300 f6/o6ra).

Fliggbleges felvond épitése vagy utdlagos beépitése tervezhetd:

e terepszint alatti allomasokon, ahol sem rampa, sem ferde felvoné nem

késziilhet,

e (f6leg meglévd) mélyallomason, ahol ferde felvond nem telepitheté a

mozgolépcsk mellé.

6.2. Ferde felvonok

A ferde felvond specialis gépészeti berendezés, amelynek a kozlekedésben vald altalanos
kilfoldi elterjedtségérél sem lehet beszélni, és csak kulfoldi példak ismertek.

Ferde felvond épitésére foldalatti gyorsvasut esetén elsésorban a mozgdlépcsd lejtakna
kinalkozik a mozgdlépcs6kkel parhuzamos palyan, s ennek van néhany el6nye a
fliggolleges felvondval szemben, ugyanis ahol helyet lehet biztositani, az kilén m(itargyat
nem igényel. Méretei a kerekesszéket figyelembe véve hasonlé (irszelvényt igényelnek,
mint a mozgdlépcs6. Ferde felvond részére 6nalldé m(itargy utdlagos épitése miszaki,
anyagi okok miatt aligha jéhet szdba; a forgalomnak helyet ad6 alagutaknak a szerkezeti
szigetelési csatlakozasban valé megbontasa, a kiilon elzardkapuk beépitése, az 6nalld

bejarat kezelése valamint ellenGrzése tovabbi gondokat és koltségeket jelentene.
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Ferde felvond alkalmazasa els6sorban a kerekesszékkel kozleked6k problémait oldhatna
meg, de kedvez6bb  kozlekedési feltételeket teremtene a korlatozott
kozlekedbképességliek széles kére szamara is. E fontos cél mellett figyelembe kell venni,
hogy a kb. 50-150 f6/o6ra teljesit6képességli ferde felvond a forgalom toredék részének
lebonyolitdsa fejében egy mozgolépcsé helyét elfoglalna, illetve ahol a forgalom pl.
harom mozgolépcsds lejtaknat kovetelne meg, ott iker lejtakna épitése valnék

szlikségessé.

A ferde felvond épitésére gondolni kell
e a kés6bbiekben tervezend6 mélyallomasokon,
e a meglév6é mélyallomasok masodik kijaratanak (lejtakna) épitésekor,
e a burkolat alatti Uj dllomasoknal a fix Iépcsé mellett,

e a peronszinteknek aluljaréval, vagy a felszinnel valé 06nalld, koézvetlen
O0sszekotésekor, ha az aluljarobol rampaval vagy tovabbi felvondval ismét

biztosithatd a felszini 6sszekottetés a kerekesszék-forgalom szamara is.

A fliggbleges és ferde palyas felvondk kabinméretére és annak kialakitdsara vonatkozdan

a magasépitményekben beépitésre kerlil6 felvondk iranyelvei érvényesek!

6.3. Mozgolépcsok

A magassagkilonbségek athidalasara a leggyakrabban hasznalt gépészeti berendezés. A
kézhasznalatl kozlekedésben aluljarok, felszin alatti, illetve mélyfekvési foldalatti vasuti
allomasok megkozelitésére szolgal. Alkalmazadsa a varosi kozlekedésben, nagy
személyforgalml helyeken (gyszdolvan altalanos. Tapasztalat szerint a mozgolépcsot
nehézségek és gatlasok nélkil csak azok tudjak hasznalni, akik fellépési sebességiiket a
mozgodlépcs6 sebességéhez tudjak igazitani. A helyes sebesség felvételét és a kilépést is

megkonnyiti a 1épcso vizszintes kifutasa alul-felll és a 1épcsd elé nyulod futd gumikorlat.

A nemzetkézi megallapitasok szerint a mozgolépcsé hasznalatat - a vakok és
gyengénlatdk, tovabba a kerekesszéket hasznaldk kivételével — a mozgaskorlatozottak
jelentds része kedvezGbben itéli meg, mint az épitett (fix) |épcs6t. A mozgdlépcson —
megfeleld fogassal — gyerekkocsival is lehet kdzlekedni, de a kerekesszékkel kozlekedbk
szamara nem alkalmas.

A biztonsagos kozlekedés érdekében a kozhasznalati mozgdlépcsOk kialakitasara és

Uzemeltetésére a kovetkezGOk figyelembevétele ajanlatos:
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a mozgolépcso6t kozuti jelzéssel jelezni kell,
a kiils6 térben fekvd szakaszt teljes hosszaban le kell fedni,
csuszasmentes |épcséfelliletet kell alkalmazni,

a fellépés és a lelépés szakaszat szinkontraszttal és jé megvilagitéssal kell

ellatni,
a lépcs6k homlokfalat és peremét szinkontraszttal kell jeldlni,
a gyermekkocsi helyes szallitasi modjat jelz6tablan célszerli bemutatni,

szlikséges, hogy a mozgolépcsé helyi és tavmuikodtetéssel egyarant
megallithaté vagy lassithatd, illetve fokozatos sebességvaltassal Gjra indithatd

legyen,

gondoskodni kell a mozgodlépcsok vizuadlis ellen6rzésérdl ipari kamera

segitségével.

a vakok és gyengénlatok szamara vezet6sav és jelzoOfelllet késziljon a

mozgodlépcs6 megkozelitéséhez.

6.4. Mozgdéjarda, mozgodlejto

Hazankban eddig csak aruhazi belsétérben alkalmazott berendezés, amely kell kialakitas

mellett kerekesszékkel is hasznalhatd, ha jardfelllete cslszasbiztos, és lejtése legfeljebb

10%, vagyis nem veszélyezteti felboruldssal a kerekesszék stabilitasat.

FGbb biztonsagi kikotések:

csuszasmentes, érdes burkolat,

nyugodt, egyenletes haladas,

megallité vészkapcsolo,

az egész berendezés jo megvilagitasa, foként a be- és a kilépés helyén,

a be- és a kilépés helyének kontrasztszinnel valé hangsulyozasa és a karfan

tapinthato (taktilis) jelzése,
a létesitmény tablaval jelzése,

kils6 térben teljes hosszban lefedés, vagy a téli lzem zavartalansaganak

biztositasa a szerkezet fUtésével.
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7. Kozosségi kozlekedés megallohelyei

A megalldk és adllomasok hasznalatat
e az akadalymentes megkozelités,
e ajarmibe beszallas, illetve az abbdl kiszallas lehetGsége,

e az Utvonalrdl, a jaratok menetrendjérol torténd tajékoztatas biztositja.
Az utasforgalmi I|étesitményekhez (megalldhely, vasutallomas, autdbusz-allomas,
repll6tér) vezeté gyalogos utakon, a felvételi épliletben és a peronokon a korlatozott
kozlekedoképességl személyek szamara akadalymentes Utvonalat a kiemelt szegélyek
lestllyesztése, a |épcs6k mellett lejté épitése taktilis és kontrasztos szinl vezetdsav és
jelzofellletek beépitése és a bejaratokon vald athaladashoz sziikséges - legalabb 0,90 m
szélességl és lehetdleg automatikus muikodési - ajtdk alkalmazasa révén kell

kialakitani.

A korlatozott kozleked6képességli személyek be- és kiszallasat elvileg a
tomegko6zlekedési jarmi padloszintjének csokkentése, vagy a megalldhely szintjének
emelése segitheti. Az el6bbi jarm(itechnikai, az utdbbi |étesitménytervezési illetve épitési

kérdés, altalanos alkalmazasukroél azonban még nem beszélhetiink.

7.1. Kozati villamosvasiti megallohely

Ha a villamosba csak a koézuti palyardl lehet beszallni és a varakozohely a gyalogjarda
terlletén van, akkor a jardaszegélyt legalabb 2 m hosszan le kell sullyeszteni.
Szigetmegalldhelyeken a gyalogjarda szegélyének leslllyesztését és menetiranyban eldl,
a megalldsziget lejtdjét a gyalogos-atkelGhely helyzetének megfelelen kell elrendezni és
kialakitani. (7. abra)

A kozuti villamosvasuti megalldk szintjének megemelését, tobbek ko6zétt a
szigetmegalldk és a szomszédos Utpalya kozotti méretek és a szigetmegallo ,altaldban
tovabb mar nem cstkkenthetd" keskeny volta miatt, nem lehet megvaldsithatonak
tekinteni. A megemelt megalldszint folytan el6alldé nagyobb szintklildnbség (a
kérnyezethez képest) azzal a kovetkezménnyel is jarna, hogy az odavezetd utak

helyigénye nagyobb lesz, de ugyanakkor utasbiztonsagi kérdések is felvetédnek.
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30 Jarda

— Utpélya
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1 Megallésziget

— Utpalya

Lejté

7. dbra — Kézuti villamosvasuti megalldhelyi sziget akadalymentes kialakitasa

A kerekesszékkel térténé akadalymentes kézlekedés szempontjabdl fontos, hogy a peron
és a jarmu kézétti hézag sem vizszinteses, sem fliggéleges méretében ne haladja meg az
50 mm-t.

Alacsonypadldés kézuti villamosvasuti jarmi esetén kilén gépészeti berendezés (pl.
kihajthaté vagy kitolhaté rampa) nélkil is biztosithaté a peronrdl szintben térténd
beszallas. (8. abra) A fel- és leszallas e modon kialakuld egyszerli és gyors rendszere a
témegkéziekedési vallalatok és az utasok (sériilt és nem sériilt) érdeke is: a gyors fel- és

leszallas altal révidebb menetidé, kényelmesebb, kellemesebb utazas biztosithato.
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8. dbra - Kézuti villamosvasuti peron (kilféldi példa)

7.2. Autdbusz- (trolibusz-) megalléhely

A hagyomanyos autdbusz-megallokat a jardan ugy kell kijelolni és elhelyezni, hogy

gyalogos megkozelitésiik veszélytelen és akadalymentes legyen.

Latassérilt személyek szamara a megallék jelélhetdk megfelelé kontrasztos
jelz6kodvekkel vagy kontrasztos felfestésekkel, illetve jol olvashatd, kontrasztos és nagy
bet(ikkel elldtott tdjékoztatd tablak elhelyezése sziikséges, melyek szemmagassagban

helyezkednek el és kozvetlenlil megkdzelithetok.

A peron és jarmi padléja kézti rés csbkkentésének lehetéségét szolgalja az egyre
elterjedtebb alacsonypadlds jarmiivek alkalmazasa, amelyek ,letérdeplé” rendszerrel
ellatva a buszébélbe beallas utan a jarml ajtajai felbli oldalat leeresztik, igy a jarmi
homlokfalanak és alvazanak sériilései elkeriilhetéek. Ezzel a megoldassal a jarmiibe
térténé bekozlekedés kényelmesebb, azonban a kerekesszékkel térténé megkdézelités
jellemz6en még igy is csak a jarmi padldjaba integralt motoros vagy manudlis médon

mikddtetett rampaval biztosithatd. (9. abra)
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9. abra - Kiilénleges kialakitasu jarmd (kalfoldi példa)

7.3. Taxiallomas

A taxiallomasokat ugy kell elhelyezni, hogy gyalogos megkozelitésik veszélytelen és
akadalymentes legyen. Ha a taxidllomason megalléhelyi sziget van, akkor a szigetet a

homlokoldalan le kell siillyeszteni és az odavezetd utat meg kell jeldlni.

7.4. Vasiatallomas, peronok akadalymentes megkozelitése
Vasutallomas, felvételi éplilet megkozelitésénél a kozéplletekre vonatkozéd altalanos
megoldasok alkalmazhatok.

A vasutallomasokon bellil a peronok akadalymentes megkézelitése altalaban csak utdlag
beépitett liftekkel térténhet.

Ha a gyalogos utvonal kozvetlenll vezet a peronra, akkor az akadalymentes

megkozelitésen kivil a biztonsagi szempontokat fokozottan kell figyelembe venni.
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8. Kozlekedés, varakozas specialis megoldasai

8.1. A mozgaskorlatozottaknak fenntartott varakozéhelyek
létesitése és elhelyezése

A fogyatékos személyek jogairdl és esélyegyenlGséglik biztositasarol széld 1998. évi

XXVI. torvény 10. paragrafusa szerint:

(2) ,Ko6zhasznalatu parkoloban a kézlekedésben akadalyozott fogyatékos személyek
szamara - a kilén jogszabaly szerint - megfelel6 szamu és alaptertiletii parkoldhely

kialakitasardl kell gondoskodni."

(3) ,A (2) bekezdés szerint szamitott minden megkezdett 6tven darab varakozohelybdl
legalabb egyet a mozgasukban korlatozottak részére kell kialakitani, amelyekbdl

legfeljebb négy helyezheté el kbzvetlentiil egymas mellett."

8.2. A fenntartott varakozohely elrendezése és mérete

Fenntartott varakozohelyek parkoldsavban, parkoldtéren, vagy parkoléépitményben
létesithetdk.

Az Utszegéllyel parhuzamos parkolésavban Utburkolati jellel 2,50 m szélességl és 6,50 m
hosszlUsagu fenntartott varakozohelyet kell kijelolni. A ledlléhely egyik végén a
gyalogjarda szegélyét 0,90-1,00 m szélességben 20 mm-re le kell slllyeszteni. A

gyalogjardan ennek kérnyezetében legalabb 2,50 métert szabadon kell hagyni.

Parkolotéren fenntartott parkoldhely méreteinek lehetévé kell tenni a személygépkocsibdl
kiszallast a kerekesszékbe, illetve ebbdl a beszallast a gépkocsiba. Ezért - 0,90 méterrel
megnoévelve a normal varakozdhely szélességét - 3,60 m (merblegesen mért) szélességli
parkoldhelyet kell kialakitani, és ezt a méretet kell az elhelyezés maddjatol (derékszogl

vagy ferdeszog( felallas) fliggetlentl alkalmazni.

Egymas mellett tébb akadalymentes parkoldhely elhelyezése esetén helytakarékos
megoldas alakithatd ki ugy, hogy a kerekesszék mandverezési savjat mindkét oldali
parkoldhely igénybe veheti, ha a jarmlvek orral-farral valtakozva allnak be a
parkoldhelyre. Az akadalymentes parkoldhelyet Ugy kell elhelyezni, hogy annak

megkozelitése és az onnan torténd eltavozas kerekesszékkel veszélytelenll térténhessék.
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Az ilyen ledlléhely esetében
e a mozgaskorlatozott garazsanak szélességi belmérete legalabb 3,60 m legyen,
e a parkolésavban mindig a gyalogos-atkelGhely kozelében kell lennie,

e a parkoldtéren pedig a parkolétérség szélén (sarokparkold), a leggyakoribb
uticél kézelében kell elhelyezni.

Az akadalymentes parkoldhelyeken az el6irdsos kozuti Utburkolati jelzést (ISA logo) kell

alkalmazni, tovabba a parkoldé kezdeténél vagy ,fejénél” (derékszogl feldllds esetén)

kerekesszékes jellel kiegészitett szabvanyos parkolétablat kell elhelyezni. (10. és 11.
abra)
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10. dbra - Példak mozgaskorlatozottak fenntartott parkoldhelyének elrendezésére
(a megkézelitési dtvonallal egyditt)

a) Fenntartott parkoldhely az uticél kézelében

b) Fenntartott parkolohely parkolotéren
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11. dbra - A jol kialakitott varakozohelyen kénnyl a gépkocsibdl kiszallni

8.3. Kozhasznalatu létesitmények akadalymentes megkozelitése

Kozhasznalatu létesitményt (épitményt, 6nallé rendeltetési egységet), akadalymentesen
megkozelithet6en, kozlekeddit, berendezéseit és felszerelését mindenki altal hasznalhaté
madon kell kialakitani. A kdzhasznalatu |étesitmények lehetnek beltertletiek és a kézutak
melléklétesitményein elhelyezked6 kulterlleti létesitmények. Az épitményeknek a

rendeltetésiiknek megfelel6 mdédon megko6zelithetének kell lennilk.

Epitmények megkdzelitését szolgdld tereplépcsd és elSlépcsd céljara szabadlépcsd
|étesithetd, amelyet nem kell a csapadék hatasaitdl védeni. Amennyiben a megkozelités
biztositasara lejt6, rampa is készul, ugy azt oly modon kell kialakitani, hogy az elérendd

szinten legalabb 1,50%x 1,50 méteres vizszintes szabad tertilet legyen.

A kerekesszékkel is jarhaté gyalogos megkozelités természetes Utvonalat az
akadalymentes, legfeljebb 5% emelked6jd jarda, gyalogut, tereplejté jelenti. Ha a
kézintézmény, vagy koézhasznalatl kozlekedési eszk6éz allomasa, megalldja csak ennél
nagyobb emelked6jd Gton érhetd el, akkor a kerekesszékkel kozlekedbk szamara kulén
vezetett, legfeljebb 5% emelked6jl, tobbkard rampat kell tervezni, amelyet megfelel6

Utbaigazitd jelzésekkel kell jelezni.

Az éplletek megkdzelitését nyljtd rampak kialakitasi kovetelményeit az OTEK 66.§ és

67.8 tartalmazza.
A kozintézmények éplletbejaroinak kozuti megkdzelitésére az éplilet elotti ledllésavban a

személygépkocsival kozlekedd, kerekesszéket hasznaldé mozgaskorlatozottak altal ki- és

beszallaskor jél hasznalhatd, személygépkocsi-érkezteté allohelyet célszerli szabadon
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tartani, amelytdl akadalymentes rovid Utvonal vezet az épllet bejaratahoz. (A kiszallas
utan a kiséré a személygépkocsival az esetleg tavolabbi parkoléhelyre hajt.) Egy ilyen

ledlldhely a kozépllet szallitdszolgalati jarm( altali megkdzelitését is lehetdvé teszi.

8.4. A berendezések hasznalatat és a mozgaskorlatozottak
biztonsagat szolgald intézkedések és berendezések

A gyalogosok kozlekedésére és/vagy tartozkodasara szolgald jardan, jardaszigeten,
gyaloguton, gyalog- és kerékparaton kulénbozd létesitmények lehetnek, illetéleg ezeket
két oldalrél, valamint felllrél kilénb6z6 I|étesitmények hatdrolhatjdk. Ezeknek a

gyalogosforgalmi létesitményeknek a keresztszelvényét ugy kell kialakitani, hogy
e  biztosithato legyen a gyalogoskodzlekedés akadalymentessége,

e a gyalogosok koézlekedésére vagy tartéozkodasara szolgalo fellilet és a
gyalogosforgalmi |étesitmény mellett - vagy azon - elhelyezkedé mas
|étesitmény kozott biztonsagi elem legyen, amely megakadalyozza a gyalogost
abban, hogy véletlenll vagy figyelmetlenll a szdmara mar nem biztonsagos

teriletre keriiljon,

e a gyalogosok koézlekedésére vagy tartéozkodasara szolgald felllet és a
gyalogosforgalmi létesitmény felett elhelyezked6 mas létesitmény kozott kell6
és biztonsdgos szabad tér maradjon.

A keresztszelvény biztonsagi elemei a biztonsagi teriilet, optikai és taktilis elvalaszté jel,
fizikai akadaly. A biztonsagi terlletet altaldban a jardan kell alkalmazni a gyalogosok
kozlekedésére szolgald felllet és az (ttest k6zott. A biztonsagi terlilet szélessége

legalabb 0,50 m legyen.

A gyalogosok nagyobb biztonsaga érdekében a biztonsagi teriletre kell, illetéleg célszerl

elhelyezni
e a kozuti jelz6tablakat, forgalomiranyito fényjelzé készullékeket,

e a kozvilagitasi, valamint a villamos- és trolibusz-felsGvezetéket tarto

oszlopokat, de
az oldalakadaly-tavolsagon kivil, az Un. berendezési savban kell elhelyezni

e a telefonfulkéket, az arusit6 pavilonokat, a fakat, a soOvényeket, a

viragagyakat, a viragtartokat, valamint
e a hirdet6oszlopokat, a padokat és egyéb utcabutorokat.

Optikai elvalasztdé jelet altaldaban a jardan kell alkalmazni a gyalogosok kézlekedésére

szolgald terilet és esetleg a jardan koézlekedd jarmivek (pl. kerékparosok, varakozé

35



jarm(vek stb.) altal hasznalt terllet kozott. Az optikai elvalasztd jel a jogszabdlyban

meghatarozottak szerint
e gyalogosok és kerékparosok elvalasztasa esetén folytonos sarga vonal,

e gyalogosok és jardan varakozod jarmivek elvalasztasa esetén folytonos fehér
vonal legyen.

A fizikai elvalasztasra (pl. korlat, poller) is szlikség van Utpalyaval egy szintben levd és

azzal Osszefliggl jarda esetén. Optikai elvalasztasnak kell tekinteni azt is, ha a jardat

osztott gyalog- és kerékparutnak jel6lték ki, és a gyalogosok, valamint a kerékparosok

szamara szolgalo terlileteket egymastol eltérd szinl és felllet(i burkolattal Iattak el. Ilyen

esetekben érdemes a latassérliltek szamara is érzékelhet6 taktilis elvalasztojeleket is

beépiteni.

Ha azt a forgalom biztonsdga megkéveteli, a gyalogosok és jarmivek forgalmat

egymastol fizikai akadalyokkal is el kell ktloniteni. A fizikai akadaly megakadalyozhatja

e ajarmlveknek a gyalogosok altal hasznalt terlletre jutdsat, de lehet6vé teszi a

gyalogosoknak a jarm(vek altal hasznalt terlletre jutasat (pl. oszlopsor),

e a gyalogosoknak a jarm(ivek altal hasznalt terlletre jutasat, és egyben a
jarmlveknek a gyalogosok altal hasznalt teriletre jutasat is (pl. korlat).
A fizikai akadaly sziikség esetén akadalyozo jellegén tul mechanikai védelmet is nydjthat

(kozuti visszatartd rendszer).

A gyalogosokat véd6- és/vagy vezetOberendezések (korlatok) tervezésének, gyartasanak

és feldllitasanak biztositania kell, hogy
e a gyalogoskorlat folyamatos vonalvezetés( alakban legyen felallitva,

e minden kils6 fellilet és él legyen eldolgozva Ugy, hogy azok a gyalogosoknak

ne okozzanak sériilést (sima felliletek és nem éles szélek),

e az Osszes elem, kotés, csatlakozas és rogzités legyen képes a tervezett
terheket és erOGket 0nalld rendszerként mikodve a f6 szerkezetre (alap,

hidszerkezet stb.) atvinni,

e a f6 szerkezet taqulasi és 0Osszehlzddasi mozgasainak feltételei a

gyalogoskorlat-rendszer tervében is legyenek meg,
e ne legyenek korrdzids Uregek,

e intézkedések legyenek a megfeleld viztelenitésre, beleértve az lGreges részeket

és a csatorndkat is,
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e biztositva legyen az alkotérészek Osszeférhetésége, és el kell kerillni az

elektrolitikus hatasokat ugy, hogy az anyagok kézt ne Iépjen fel reakcio,

e legyen elég erbs és tartds, hogy ellendlljon a vandal személyek altal okozott

rongalasoknak,

e szerszamok hasznalata nélkil a rogzitések és szerelvények ne legyenek
oldhatok.

Biztonsagi okokbdl az Ut menti veszélyes targyakat csak olyan modon szabad elkésziteni,
hogy azok utk6zéskor kitérjenek, eltdrjenek vagy deformaldodjanak. A gyalogosokat
vezet6 berendezések ebbe a kategdridba tartoznak. Ha azonban ezeknek a
berendezéseknek védelmi szereplik is van, akkor a biztonsagi korlatokra vonatkozd

el6irdasok szerint kell eljarni, vagyis biztonsagi korlatot kell alkalmazni.

Csomopontokban a folydpalyan alkalmazott elemeket kell felhasznalni azzal az eltéréssel,

hogy

e a szabad kilatas biztositasa érdekében nem hasznalhato olyan elem, amelyen

nem lehet atlatni (betonfal, sévény, reklambetétes korlat stb.),

e a nagyobb gyalogosforgalom és a folydpalyahoz képest jelentkezd igénytobblet
(pl. gyalogos-feldllasi hely) biztositasa miatt nem alkalmazhatdk a helyigényes,

nagy terjedelmi elemek.
Gyalogos-aluljaré, -felliljaré kozelében el kell érni, hogy a gyalogosok ne az uUtpalyan
haladjanak at. Ennek érdekében a m(targy korzetében a gyalogosok atkelését meg kell

akadalyozni.

A gyalogosml(targyak egyes részeinek — kiilondsen a gyalogos-aluljardk lejaro Iépcs6inek
és a fellljarék lépcsdinek, valamint oszlopainak - védelmére biztonsagi korlatokat
(visszatartd rendszereket) kell |étesiteni. Gyalogos-visszatartd rendszert (biztonsagi

korlatot) kell |étesiteni
e hidakon, feltljarékon, tdmfalakon minden esetben,

e minden olyan helyen, ahol a gyalogosok koézlekedésére szolgalo felllet a vele
hataros tertletnél 0,80 méternél magasabban van,

akadalymentes koézlekedésre szolgald olyan felllet esetében, ahol a kdzlekedési felllet

szélén nincs lecsuszas elleni védGperem (szegély), és a felllet a vele hataros tertiletnél

0,17 méternél magasabban van.
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8.5. A gyalogosforgalom ideiglenes védelme, terelése

A jardan, illetéleg a gyalogosok kozlekedésére szolgald barmely létesitményen - a
kozlekedés biztonsagat veszélyezteté6 - akadalyt el kell keriteni és arra a gyalogosok
figyelmét megfeleld feliratu elterel6 tablakkal fel kell hivni. Ha az elterelés nem oldhatd
meg, akkor a gyalogoslétesitményt a veszélyeztetést megakadalyozd védétetdvel kell

lefedni. Ekkor gondoskodni kell ennek belsé vilagitasardl és a vizelvezetésral.

Ha a jardat teljes szélességében le kell zarni, a gyalogosok kozlekedésének céljara az
Uttest szélén 1,0 - 1,5 m széles, de legalabb egy gyalogos kézlekedésére alkalmas savot
kell kialakitani, illetéleg a gyalogosok biztonsagos kozlekedését mas mddon lehetdvé kell
tenni.

Jardan, gyaloguaton, gyalog- és kerékparuton folyd munkak esetében
e a korilhatarolasra kizardlag utelzaré korlat alkalmazhato,
o terel6flizérek, jelz6flizérek, jelz6szalagok nem alkalmazhatdk,

e a kozvilagitds nélkili kerékparut esetén, az atelzardé korlaton kivdl

kivilagitott/fényvisszaverd jelzések alkalmazasa is indokolt,

e a kozvilagitassal ellatott kerékparuton az utelzaré korlaton kivil egyéb
forgalomterel$ elem alkalmazasa nem kételezé.?

Ha a jardan a jarda teljes terlletét elfoglaldé munka van, és azt tomor keritéssel

keritették korul, az utcasarkon a tomor kerités egy részét - a gyalogosok szabad

kilatasanak biztositasara - atlathato kivitelben (pl. haldbal) kell megépiteni.

8.6. Kozuti és autdépalya-pihendhelyek kialakitasa

A korlatozott koézlekedbképességli személyek egyre névekvl részvétele a tavolsagi kozuti
kozlekedésben - akar sajat személygépkocsival jarmlivezet6ként, akar személygépkocsi
vagy tavolsagi autdbusz utasaként - kovetelményeket tamaszt a kulterlleti kézutak,

autopalyak alabbi melléklétesitményeinek akadalymentes kialakitdsaval szemben:
e  kozuti pihenbhelyek és vendéglatdipari szolgaltato létesitmények,
e lzemanyagtolté allomasok,

e kozuti hataratkel6helyek, ahol valamennyi |étesitmény, berendezés

akadalymentes hasznalatat biztositani kell.

A kdzUti pihenbhelyek tervezésének szabalyait Utligyi miiszaki el8iras tartalmazza.*

33/2001. (I. 31.) K6VIM rendelet a kdzutakon végzett munkak elkorlatozasi és forgalombiztonsagi
kovetelményeirdl
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9. Tajékoztatd, informacios tevékenység és eszkozok

Az akadalymentesen kialakitott Iétesitmények, berendezések hasznalatat megfelel
tajékoztatd-Utbaigazitd jelzéssel is eld kell segiteni. Ugyanigy jelezni célszer(i az akadalyt
jelentd, nem jarhatd létesitmények elkertl6 Gtjat. Az akadalymentesség jele, a jelzés
alapeleme az ismert nemzetké6zi ,kerekesszékes jelkép” (ISA logo). A tabla alapszine

sotétkék, a jelkép fehér szind.

A tajékoztatas eszkozei: jelz6tabla, uUtburkolati jel, szines, esetleg mintazott felllet(
Utburkolat, valamint varostérkép és utikalauz, amely az akadalymentes Utvonalakat, a
tomegkozlekedési  kapcsolatokat, a fenntartott parkolohelyeket, valamint az

akadalymentesen hozzaférhetd kozépuleteket tunteti fel.

Vakok és gyengénlatdék szamara hangjelzéssel lehet a vizualis informacidt potolni (pl.
szabad jelzéskép kozlése hangjelzéssel, hangostérképek) és hasznos az érintés utjan
érzékelhet6 jelzések alkalmazasa is. Hasznos megoldas a jardfellletek kialakitasa optikai
és tapinthato (taktilis) jelzésekkel is, a beszalléhely, beszalléajtd jelzése a peronon és a
biztonsagi korlat a peronon. Mind az allomasokon, mind a tomegkozlekedési jarmdlveken
nélkllozhetetlen a vizudlis mellett az auditiv utastdjékoztatas, pl. jarat szama, indulasi

allas helye, Utvonal, kévetkezé megalldhely, atszallasi lehet6ségek stb.

Koénnyen érthetd irdsos, piktogrammal kiegészitett informacios tablak hallassériiltek és
értelmi fogyatékosok szamara is el6nyosek (s6t, idegen nyelvteriileten mindenkinek
segitenek). A sztveges feliratoknak gyorsan, konnyen értelmezhetének kell lennie, ahhoz
hogy megfeleléen bet6ltsék a funkcidjukat. A tablak szbéveges feliratanak
alapkévetelménye a jo olvashatdsag, amelyeket a betl tipusa, mérete és szine hataroz

meg leginkabb.
e A szbveges feliratok legyenek révidek, témorek, Iényegre térék.
e A szbveges feliratok mindenki szamara egyértelm( jelentéssel birjanak.

e A sziveges feliratoknal keruljuk az idegen szavak és a mozaikszavak
hasznalatat (pl. ne jelenjen meg csak angolul a ,toilet”, a ,push” vagy a

,danger” felirat).

e Szilkség esetén a szbveges feliratok legyenek dombornyomottak,

kitapinthatoak, jelenjenek meg Braille felirattal is, illetve alkalmazzunk hangos

4 UT 2-1.137:2007 Pihendhelyek és szolgaltato 1étesitmények telepitése gyorsforgalmi kézathalozat mellé
(A KTSZ kiegészitése)
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informacidkozlési mddot is. A nagybetlis dombornyomott feliratok kénnyebben

kitapinthatoak és értelmezhet6ek, mint a kisbet(is valtozatok.

e Informacidés tablakon leginkabb az Gagynevezett talpnélkili (sans-serif),
groteszk bet(itipusokkal kiirt informacidék olvashatdk jol. Informacids tablak

feliratai szamara megfelel6 betlitipusok pl. Helvetica, Frutiger, Gill, Arial.

e A nagybetliket (verzal) és a kisbetlket (kurrens) a kiirt informacié hosszanak
fuggvényében javasolt alkalmazni. A nagybetls széveg jobban Iathatd,

olvashatd, de tul hosszl sorok esetén mar nehezebben atlathatd, értelmezhetd.
e A betlik méretét az olvasasi tavolsag fiiggvényében sziikséges meghatarozni.

e A feliratok a hattérhez képest kontrasztosan jelenjenek meg. A feliratok

hattereként homogén fellletet alkalmazzunk.

e A feliratok hatarozott konturral késziljenek, kertljuk az arnyékolt

megjelenitést.

e A feliratok legyenek jol megvilagitva.

A szoveges feliratokat javasolt piktogramokkal is kiegésziteni. A piktogramok a
gyengénlatd, a nagyothalld, a siket, az értelmi fogyatékos és az autista személyeken
kival a kulfoldi 1atogatoknak is nagy segitséget jelentenek. Tovabba valamennyi hasznald
gyorsabban juthat informdacidhoz a nemzetkdzileg elfogadott szimbdélumrendszer

hasznalata esetén.

e A piktogramok egyértelm(i, valamint egy informaciét kozvetitd jelentéssel
birjanak. A piktogramok ne legyenek tul szimbolikusak, de tul sematikusak
sem. (Megjegyzendd azonban hogy az egyértelm( piktogramok jelentését is

tanulas atjan sajatitjuk el.)

e KUllonb6z6 formai megjelenésekhez adott jelentéstartalmak tarsulhatnak, pl.
kér - rendelkezés; haromszog - figyelmeztetés; négysz6g - azonositas.
Kllonb6z6 szinekhez pedig adott jelentéstartalmak tarsulhatnak, pl. kor
formanal fehér alapon fekete piktogram, keriiletén és 45 °-os harantsavban
vOros - tiltds; haromszdg formanal sarga alapon fekete piktogram - lehetséges
veszély; négysz6g formanal zold alapon fehér piktogram - elsGsegély vagy

menekdlés.

e Iranymutato jelek, nyilak alkalmazasa esetén azok mindig egyértelmd

irdnymutatast nyujtsanak.

e A piktogramok mellett mindig szerepeljen széveges informacié is, ami a

haszndldé szamara megeroOsiti a piktogram jelentését. Szikség esetén
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hasznaljunk dombornyomott, kitapinthatd piktogramokat, illetve hangos
informacidkozlési médot is.
A piktogramok legyenek jol lathatéak, méretiik az olvasdsi tavolsag

fuggvényében kerliljén meghatarozasra.

A piktogramok a hattérhez képest kontrasztosan jelenjenek meg. A
piktogramok hattereként homogén fellletet alkalmazzunk. Kertljuk a tul szines

piktogramokat.

A piktogramok hatarozott kontarral készlljenek, keruljuk az arnyékolt

megjelenitést.

A piktogramok legyenek jol megvilagitva.

A tablak kialakitasanal nagy szerepe van a szinek, szinkontrasztok hasznalatanak.

A tabla hatterének és a feliratanak szine kdzott hatarozott kilénbség, kontraszt
legyen. Javasolt s6tét hattéren a vildgos felirat hasznalata, mert az

hangsulyosabb (a bet(ik ,testesebbek”), mint vildgos hattéren a sotét felirat.

Javasolt a tabla hattérszine és a tabla kornyezetének (falburkolatnak) a szine

kozott is a megfeleld kontraszt biztositasa.

A tabla kdonnyld megtaldlhatdsaga érdekében a tabla kornyezete lehetdleg ne
legyen tul mintds, tul harsany, tul sok ingert hordozé fellilet. A szinezett
fellletek kialakitasanal azonban figyelembe lehet venni, hogy a szinezett fellilet

nagysaga befolyasolja a szinérzet intenzitasat.

Az egyes elemek (szintek, funkcidk, lépcs6hazak, liftek, stb.) megkilonboztetésére

alkalmazhatunk kulénboz6 szineket. A szinkddolasnal azonban figyelembe kell venni az
aldbbiakat:

A mindenki szamara konnyld megkllonboztethetéség, megjegyezhetiség

érdekében kb. 6-8 szin alkalmazhato.
Az egyes szinek jelentését a hasznalénak meg kell tanulnia.

Az egyes szinek bizonytalanok lehetnek a megvilagitas tikrében (masként

néznek ki természetes és mesterséges megvilagitasnal).
Mindenki masképp latja a szineket.

Az id6 soran az egyes szinek veszthetnek élénkséglikbdl, tompulhatnak.
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10. Utiizemeltetés specialis kériilményei

A kozutak Gzemeltetése soran fokozott figyelmet kell forditani

a kozterlletre vonatkozo épitésrendészeti elGirasok betartasara,
az utak karbantartasara, javitasara, tisztitasara,

a gyalogosforgalom biztositdsara az épitési munkahelyeken.

A koztertletre vonatkozo épitésrendészeti elGirasok:

a) Kozteriletbe épitmény szerkezeti eleme a jardaszinttél mért 2,50 m magassagig csak

a kovetkezOk szerint nyulhat be:

a kozteruleti hatarvonaltél mért 0,50 m széles biztonsagi savba csak olyan
szerkezeti elem (pl. el6lépcsd, kirakat, levélgyUjtészekrény, ablakracs, falra
kihajtva rogzitett nyilészarny), amely a gyalogosok és az érintés utjan
tajékozodo vakok altal konnyen észlelhets és kialakitasa baleseti veszélyt nem

jelent,

kozterlleti gyalogjarda gyalogossavjaba a csak idénként és rovid ideig nyitva

tartott nyilészarny (kirakat, gépjarmi(tarold ajtaja).

b) A jardan épitmény, berendezés, kdztargy stb. csak abban az esetben allhat, ha

az a gyalogossav elGirt legkisebb szélességét nem csokkenti,

rendeltetésszerli hasznalata a gyalogosok kozlekedését nem zavarija,

biztonsagat nem veszélyezteti,

a jarmlvezet6k kilatasat nem gatolja, a kozuti forgalmi jelzések felismerését

nem akadalyozza, a kdzut forgalmat nem veszélyezteti,

a kézmivek elhelyezését, izemeltetését, karbantartasat nem akadalyozza.

c) A jardan épitmények, koztargyak, berendezések, korlatok és névényzet csak az eldirt

szélességl gyalogossav és az Uttest feldli biztonsagi sav kozotti berendezési savban

allhatnak. A kijelolt gyalogos-atkel6helyektdl a forgalom haladasi irdanyaval ellenkez6

iranyban, tovabba a gyalogos-atkelGhely nélkili forgalmi csomopontban az (ttest

szegélyének sarokpontjatél mért 5,0 méternél kozelebb, magasabb épitmény, vagy a

kilatast zavaro koztargy, berendezés és ndovényzet nem allhat. A gyalogosok Utvonalain

észlelt atburkolati hibakat, féként

a gyalogos-atkel6helyeken keletkezett hosszanti és kereszthullamokat az

aszfaltburkolatokban,

42



e a széls6 (autdbusz) forgalmi savban keletkezett kigy(irédéseket a folyopalya,

de féként az autébusz-, trolibusz-megalldhely szakaszan,

e a gyalogos utvonalak burkolatanak meghibasodasait (2 cm-nél nagyobb

egyenetlenség, repedések, szintkllonbségek)

e a gyalogospalyat sz(ikit6 és a vizelvezetést zavard aknaleszakadast vagy
lestlllyedést lehetGleg soron kivil, de legalabb elére sorolva kell megszintetni,

tehat a javitasokat nem az altalanos felljitassal egyutt kell elvégezni.

K6zmUjavitas miatt tortént uUtfelbontast a javitasi munkalatok befejezését kovetben,
lehetGleg végleges formaban helyre kell allitani, illetve a helyredllitasig is akadalymentes

kozlekedést kell biztositani.

A gyalogutakon, jardakon, lejtokon és lépcsokon fokozott figyelmet kell forditani az
Uttisztitasra és a hodeltakaritasra. A hoeltakaritdst - a havazas alatt, illetve azt kdvetden
- rangsorolva a jardakra és a f6 gyalogos Utvonalakra, a gyalogos-atkelGhelyekre, a
tomegkozlekedési megalldk megkozelitd atvonalaira, a tomegkozlekedési eszkoz
megalléjara és az utasok varakozoé-felszalld térségére kell 6sszpontositani. Gondoskodni
kell érdesité anyag (pl. homok), illetve az eljegesedést meggatld olvasztdsd szérasardl is.
A biztonsag novelése érdekében, az eljegesedés elkerlilésére, a f6 gyalogos Utvonalakon
levl, az idéjarasnak kitett kritikus lejt6szakaszok és Iépcsdk (pl. aluljard |épcs6) utdlagos
lefedése is megtervezhetd a varosrészbe illeszkedd esztétikus megoldassal. Gyalogos-
feltljarék esetében a fedetlen, illetve nem lefedheté gyalogosfeljard-lejték elektromos

ftése is alkalmazasra kerllhet a téli eljegesedés meggatldsa végett.

11. A tervezésre vonatkozo iranyelvek és jogszabalyok
11.1. Eurdpai iranyelvek

Az Eurdépa Tanacs (EC) 1987-ben megfogalmazott alapelvei alapjan egy nemzetkozi
munkacsoport dolgozta ki az Akadalymentesség Eurdpai Eszméje (European Concept for
Accessibility) cim( dokumentumot, ezt az Eurdpai Unid Bizottsdga 1996 nyaran
ajanlasként elfogadta. A koncepcio az egyetemes (altalanos érvény(l) tervezés alapelvein
nyugszik. Az egyetemes tervezés magaban foglalja a kiegészit6 |étesitményeket, ahol
csak sziikségesek. Ezek az alapelvek az éplletek, az infrastruktlra, valamint az épitGipari

és fogyasztasi termékek tervezésére vonatkoznak.
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Az Eurdpai Tanacs (EC) kezdeményezésére készllt el és kerllt kiadasra Az
akadalymentesen épitett kornyezet eurdpai kézikonyve (European Manual for an
Accessible Build Environment/CCPT/1990.), amely B2 fejezetében a koéztertileti kornyezet
- a gyalogjarddk és gyalogutak, a lejt6k és lépcsOk, a gyalogos-atkel6helyek, a
tomegkozlekedési megallok, a parkoldhelyek, a gyalogos-pihendhelyek és a tajékoztato

jelzések, berendezések - akadalymentes kialakitasara ad Utmutatast.

11.2. Hazai jogszabalyok

Az Eurodpai Unié6 dokumentumaiban rogzitett koncepcido érvényesitése érdekében
Magyarorszagon jogszabalyok (torvények és rendeletek) és mas mliszaki szabalyozasi

dokumentumok is készlltek.

Atfogé alapjogszabdly az 1997. évi LXXVIIL. térvény az épitett kdrnyezet alakitdsarol és
védelmérol, tovabba az 1998. évi XXVI. térvény a fogyatékos személyek jogairdl és
esélyegyenlGségik biztositasardl, valamint a kormany tdbbsz6r moddositott 253/1997.
(XII. 20.) rendelete az orszagos teleplilésrendezési és épitési kovetelményekrél (OTEK),
amely - el6szor a hazai jogszabalyalkotds torténetében - rogzitette az

-akadalymentesség” fogalmat és kévetelményeit.

A jogszabalyok az akadalymentes kozlekedéshez f(iz6d6 emberi jogokat és vele
Osszefliggésben az akadalymentes kozlekedési infrastruktUraval szemben tamasztott

mindségi és elégséges geometriai méretkdvetelményeket is régzitik.

Az 1998. évi XXVI. torvény a fogyatékos személyek jogairdl és esélyegyenlGséglik

biztositasardl szél, ebbdl néhany idézet:

+A fogyatékos emberek a tarsadalom egyenl6 méltésagu, egyenrangu tagjai, akik a
mindenkit megilleté jogokkal és lehetéségekkel csak jelentés nehézségek aran, vagy

egyaltalan nem képesek élni.” (Preambulum.)

~E térvény célja a fogyatékos személyek jogainak, a jogok érvényesitési eszkézeinek
meghatarozasa, tovabba a fogyatékos személyek szamdra nydjtando komplex
rehabilitacié szabalyozdsa és mindezek eredményeként a fogyatékos személyek
esélyegyenléségének, 0Onallo életvitelének és a tdrsadalmi életben valé aktiv

részvételének biztositasa.” (I. fejezet. 1. §)

A torvény a fogyatékos személyek jogai és esélyegyenldségik biztositasa, valamint a

kozlekedésben hatranyos helyzetik enyhitése, illetve megsziintetése érdekében a
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kilonleges épitési-szabalyozasi megoldasok alkalmazdasanak és az e targyban hozandéd
dontések meghozataldnak kotelezettségét mondja ki:

JA tervezési, déntési folyamatok soran kiemelten kell kezelni a fogyatékos személyek
sajatos sziikségleteit, és figyelemmel kell lenni arra, hogy a fogyatékos személyek a
barki altal igénybe veheté lehetéségekkel csak kiilbnleges megolddsok alkalmazasa
esetén élhetnek.”

LA fogyatékos személyeket érinté doéntések soran tekintettel kell lenni arra, hogy a
fogyatékos személyek a tarsadalmi és helyi k6z6sség egyenrangu tagjai, azért meg kell
teremteni azokat a feltételeket, amelyek lehetbvé teszik szamukra a tarsadalmi életben
valé részvételt.” (1. fejezet 2. § (3) és (4) bekezdés)

A fogyatékos személyt - a kdrnyezetet és a kozlekedést tekintve - alapvet6 jogok illetik

meg, amelyekbdl a kialakitas kovetelményei kdvetkeznek:

e a fogyatékos személynek joga van a szamara akadalymentes, tovabba
érzékelhet6 és biztonsagos épitett kornyezetre, ez a jog vonatkozik kiilén6sen
a kozlekedéssel és az épitett kornyezettel kapcsolatos tajékozddasi
lehetGségekre (II. fejezet 5. § (1) és (2) bekezdés),

e a kozlekedési rendszereknek, tovabba a tomegkozlekedési eszkozoknek,
utasforgalmi |étesitményeknek - beleértve a jelz6- és tdjékoztatd
berendezéseket is - alkalmasnak kell lenniik a fogyatékos személy altali

biztonsagos igénybevételre (II. fejezet 8. §),

e a kozlekedésben jelent6sen akadalyozott fogyatékos személy kozlekedését - az
induldsi  helyt6l a célallomasig torténé - szallitast végzdé haldzat
m(ikodtetésével is lehet biztositani (II. fejezet 9. §),

e koOzhasznalatu parkoldban a kozlekedésben akadalyozott fogyatékos személyek

szamara - kilon jogszabaly szerint - megfeleld6 szaml és alapterilet(

parkoldhely kialakitasardl kell gondoskodni (II. fejezet 10. §).

A torvény ,Kommunikacié” cim alatt targyalja a kévetkezdket:

6.§ (1) A fogyatékos személynek, csaladtagjaiknak, segitéiknek biztositani kell a
hozzaférés lehetbségét a kézérdekl informaciokhoz, tovabba azokhoz az informaciokhoz,
amelyek a fogyatékosokat megilleté jogokkal, valamint a résziikre nydujtott

szolgaltatasokkal kapcsolatosak.

6. § (2) Hozzaférheté az informacio akkor, ha azt a fogyatékos személy érzékelheti és

az biztositja szamara a megfeleld értelmezés lehetbségét.
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7.§ A kommunikacidban jelentésen gatolt személy szamara a kbézszolgédltatasok

igénybevételekor lehetbvé kell tenni a kblcsénds tajékozodas feltételeit.

Az 1997. évi LXXVIII. torvény az épitett kérnyezet alakitasardl és védelmérdl:
+Akadalymentes az épitett kérnyezet akkor, ha annak kényelmes, biztonsagos, 6nallo
hasznalata minden ember szamara biztositott, ideértve azokat az egészségkarosodott
egyéneket, vagy embercsoportokat is, akiknek ehhez specidlis Ilétesitményekre,
eszk6zokre, illetve miszaki megoldasokra van sziikségik.” (2. § 1. pont).

LA teleplilésrendezés sordn biztositani kell a teriileteknek a kézérdekeknek megfelelé
felhasznalasat a jogos maganérdekekre tekintettel, az emberhez mélté kbérnyezet
folyamatos alakitasat, értékeinek védelmét, figyelembe véve a lakossag fizikai, szellemi
és lelki igényeit, kiilénés tekintettel a csaladok, a fiatalok, az idGsek, a korlatozott
képességliek igényeire.” (8. § c) pont)

LAz épitmény elhelyezése soran biztositani kell a kézhasznu épitmények esetében a
mozgasukban korlatozott személyek részére is a biztonsagos és akadalymentes
megkézelithetbséget” (31. § (1) bekezdés d) pont)

LAz épitmény kialakitasa, feldjitdsa, atalakitdsa soran biztositani kell a mozgasukban
korlatozott személyek részére is a k6zhasznalatu épitmények esetében a biztonsagos és

akadalymentes hasznalhatdsagot.” (31. § (4) bekezdés c) pont)

A kormany 253/1997. (XII. 20.) rendelete az orszagos teleplilésrendezési és épitési
kovetelményekrél (OTEK) az 1997. évi épitésigyi torvény szellemében az
akadalymentesség részletes épitésligyi kovetelményeit hatarozza meg a kovetkez6

témakorokben:
e épitmények megkozelitése,
e jarmlvek elhelyezése,

e éplletek hasznalati biztonsaga.

Az OTEK-rendelet a tovabbiakban kilon fejezetekben allapit meg részletes elbirasokat, a

kovetkezd cimek szerint:
e  éplletszerkezetek,

e egyes helyiségek, terek.
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12. Az érvényben lévo, akadalymentesitésre vonatkozo
hattéranyagok jegyzéke

12.1. Nemzetkozi iranyelvek

Eurdopai kézikonyv az akadalymentes épitett kornyezetr6l (European manual for

accessible built environment.) 1990.

Az akadalymentesség eurdpai eszméje (European Concept for Accessibility.) 1996.
[OECD]

Improving Transport for People with Mobility Handicaps. European Conference of
Ministers of Transport. OECD. Paris. 1999.

12.2. Jogszabalyok

1988. évi I. torvény a kozuti kézlekedésrol

1997. évi LXXVIII. torvény az épitett kornyezet kialakitasardl és védelmérdl

1998. évi XXVI. torvény a fogyatékos személyek jogairdl és esélyegyenldségik
biztositasarol

30/1988. (IV. 21.) MT-rendelet a ko6zuti kozlekedésrol szélé 1988. évi 1. toérvény
végrehajtasarol

253/1997. (XII. 20.) kormanyrendelet az orszagos teleplilésrendezési és épitési
kovetelményekrdl (OTEK)

1/1975. (II. 5.) KPM-BM egylttes rendelet a k6zuti kézlekedés szabalyairdl

20/1984. (XII. 21.) KM szédmu, tobbszér maddositott rendelet az utak

forgalomszabalyozasardl és a k6zuti jelzések elhelyezésérdl

12.3. Nemzeti szabvany
MSZ ISO 7001 K6zonségtajékoztatod jelképek

12.4. Utiigyi miiszaki el6irasok

(A KTSZ kiegészitése) )
uT 2-1.113 Utburkolati jelek tervezése (UBJT)

UT 2-1.114 Kozuati jelz6tablak. A jelzOtablak megtervezése, alkalmazasa és
elhelyezése
UT 2-1.119 K6zutakon folyo munkak elkorlatozasa és ideiglenes

forgalomszabalyozasa
UT 1-1.123 A kozuti jelzétablak miszaki szabalyzata (JTSZ)
[A 4/2001. (I. 31.) K6ViM r. mell.]
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UT 2-1.
UT 2-1.
UT 2-1.

UT 2-1.
UT 2-1.
UT 2-1.
UT 2-1.
UT 2-1.
UT 2-1.
UT 2-1.
UT 2-1.
UT 2-1.

UT 2-1.
UT 1-1.

UT 2-1.
UT 1-1.

UT 2-1.

UT 1-1.

124
125
126

127
128
129
130
131
132
133
134
137

140
149

150
156

157

160

UT 2-1.201
UT 1-1.204

UT 2-1.207
UT 2-1.208
UT 2-1.210
UT 2-1.211
UT 2-1.212

UT 2-1.219

Ko6zuti jelzotablak. A feliratok betli, szamjegyei és irasjelei

Kozuti jelzotablak. Veszélyt jelz6 tablak és jelképeik

KozUti jelz6tablak. Athaladasi elsébbséget szabalyozé jelzétablak és
jelképeik

K6zuti jelzotablak. Tilalmi jelzotablak és jelképeik

K6zuti jelzotablak. Utasitast ado jelz6tablak és jelképeik

K6zuti jelzotablak. Kilonleges szabalyokat jelz6 tablak és jelképeik
K6zuti jelzotablak. Tajékoztatd jelz6tablak és jelképeik

Kozuti jelz6tablak. Utbaigazitd és utald jelz6tablak és jelképeik

K6zuti jelzotablak. Kiegészito jelz6tablak és jelképeik

K6zuti jelzotablak. Idegenforgalmi jelz6tablak és alkalmazasuk

K6zuti jelzotablak. Bels6 atvilagitasu jelzotablak és jelképeik
Pihenbhelyek és szolgaltatd létesitmények telepitése gyorsforgalmi
kozuthaldézat mellé

Koztertleti informacios tablak megtervezése, alkalmazasa és elhelyezése
A kdzati Utburkolati jelek szabdalyzata (UBJSZ) [A 46/2001. (XII. 20.)
K6ViM r. melléklete a 11/2001. (III. 13.) K6ViM r. mddositasaral]

Kozuti utburkolati jelek alakja, mérete, szine és elrendezése

A kozUti Utbaigazitas rendszerének és jelzéseinek kévetelményei (UTIR)
[A 40/2001. (XI. 23.) K6ViM r. mell.] és moddositasok

Kozuti jelz6tablak. Az uUtbaigazitd jelzétablak megtervezése, alkalmazasa
és elhelyezése

Koézuati  jelz6tablak. A kozuti  jelz6tablak megtervezésének,
alkalmazasanak és elhelyezésének kovetelményei (JETSZ) [A 83/2004.
(VI. 4.) GKM r. mell., tartalmazza 84/2004. (VI. 4.) GKM r.]

Kozutak tervezése (KTSZ)

A Jelz6lampas Forgalomiranyitas Szabalyzata (FISZ) [A 41/2003. (VI.
20.) GKM r. mell.]

K6zuti forgalom csillapitasa (A KTSZ kiegészitése)

Akadalymentes kozuti létesitmények (A KTSZ kiegészitése) (Tervezet)

A parkolasi létesitmények geometriai tervezése (A KTSZ kiegészitése)

A gyalogos ko6zlekedés kozuti létesitményeinek tervezése (Tervezet)

A kozuti kbzosségi kozlekedés (tomegkozlekedés) palyainak, utas- és
jarmdforgalmi létesitményeinek tervezése (Tervezet)

A jelz6lampas forgalomiranyitas tervezése, telepitése és Gizemeltetése
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Vakvezet6 Kutyakiképzé Iskola (Renkd Zsuzsanna, Farkasné Schiff Ménika)

Magyar Vakok és Gyengénlaték Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei SzOvetsége (Nagy
Tinde)

Varosi és El6varosi Kézlekedési Egyesilet

Autistak Orszagos Szovetsége (Faragd Ferenc)

Kozlekedési, Hirkozlési és Energialigyi Minisztérium (Szigeti Daniel)

Kornyezetvédelmi és Vizligyi Minisztérium (Jani Ildikd Elvira)

Mozgaskorlatozottak Somogy Megyei Egyesilete (Bodor Zoltan)

Siketek és Nagyothallok Orszagos Sztvetsége (Dobranovics Sarolta)

49





